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Introduccion

El «Santisima Trinidad», un navio que siempre ha sido objeto de mi aten-
cion. Quizds por la poca y ambigua informacién que hay sobre €l, o por lo
mistico que tiene el desconocer ciertas partes de su estructura y decoracion.

Con la intencién de saber mas me dispuse a investigar, buscar datos y tra-
tar de reunirlos en unos folios. Empecé por donde todo el mundo, con los li-
bros y datos de referencia: poco a poco fui enlazando datos y fue surgiendo
nueva informacion. Mi mayor ilusion se dio cuando encontré un manuscrito
que yo considero inédito a riesgo de equivocarme. Sin embargo, puedo de-
cir que no he leido, oido ni visto nada como el documento que transcribo en
estos folios.

Este documento es pricticamente lo que antiguamente se llamaba “libre-
ta de trazamento”; en €l se describen las medidas de su estructura, dimen-
siones, trazos e incluso el grosor de su maderamen. Para mi es un documento
cuyo hallazgo bien ha valido todos estos anos de bisqueda, en ocasiones
desesperantes y otras agraciadas, pero aqui estd, para el uso y disfrute de
todo aquel que en algiin momento haya tenido la misma curiosidad que yo
sobre el «Trinidad».

Por supuesto, aqui no estd todo lo que se puede llegar a saber del navio,
pero espero que este pequeiio libro sirva como base para que otros lo mejo-
ren y nos aporten datos nuevos que lleven a conocer més sobre este navio.

El «Trinidad». en este caso, al igual que las personas pueden pasar a la
historia por muy diversas razones, estas razones son hechos o situaciones
que ocurren por capricho del destino. A veces, son las acciones de personas
que comandan estos majestuosos barcos, y otras, las propias propiedades o
carencias de los mismos. En definitiva, de una forma u otra llegan a nuestros
dias rodeados de intrigas, curiosidades, verdades, leyendas o mitos.

Sea como sea, es bien cierto que el «Santisima Trinidad» es un buque ro-
deado de intriga, misterio y heroismo. Todo esto le confiere un aire que es
recogido por historiadores y modelistas navales, que basan sus esfuerzos en



intentar recopilar y agrupar datos para reconstruir el misterioso puzzle que
rodea las formas y detalles de este maravilloso buque.

Ciertamente existen datos, grabados, planos y distintos manuscritos que
revelan medidas, formas y detalles, que sin embargo no son definitivos, 0 en
ocasiones de dudosa veracidad.

Mi intencién con este trabajo, no es otra, que tratar de aunar, desde la mo-
destia de un modelista, todos los datos que sean posibles. No considero este
trabajo ni mucho menos algo definitivo, sino més bien, un apartado mds den-
tro de los muchos que rodean a este buque.

Un buen porcentaje de esta obra se basa en manuscritos de la época, con-
siguiendo de esta forma, un rigor histérico aceptable, sin obviar los estudios
realizados por personas de valia sobradamente demostrada en estos temas.

Espero que este libro sea de ayuda para aquellas personas que deseen
encontrar informacion y detalles sobre este buque.
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Dedicatoria

Jorge Juan y Santacilia (1713-1773), jefe de escuadra de la Real Armada.

Oleo Pintado por Rafael Tejeo en 1828.

El Trinidad fue construido por lo establecido en el sistema desarrolla-
do por Jorge Juan, segiin esos criterios se trazé el plano de un navio de 114
caiones por Ignacio Mullan, siguiendo las directrices de su padre. Unico
navio en la armada de semejantes caracteristicas cuando tuvo 140 piezas
de artilleria al final de su existencia sobre sus maderas habaneras.

Por esta razon es un honor poder dedicar esta obra a la memoria del Ilus-
tre D. Jorge Juan y Santacilia.
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SISTEMA JORGE JUAN

Popularmente llamado “a la inglesa”

El Marqués de la Ensenada tras asumir la Secretaria de Marina inicia cam-
bios para potenciar la marina espafiola, que se encuentra muy por debajo de
los paises mas potentes de Europa. Para ello, la Armada espaiiola debia de au-
mentar el nimero de buques y mejorar recursos e infraestructura, con el fin
de conseguir un sistema que permitiese construir a un coste inferior de lo que
hasta ahora se venia haciendo.

Plano de una fragata de 52 caiiones construida y aparejada “a la inglesa”. Album del Marqués
de la Victoria, AP.

Se buscaba la reduccién del tiempo empleado en la construccion de los
buques, sin que por ello se perjudicara su fortaleza y propiedades marineras.

Terminada la guerra contra Inglaterra, el Marqués de la Ensenada puede
por fin llevar a cabo su reforma naval. Dicho programa incluye la adaptacién
y mejora de los arsenales espanoles de acuerdo a las nuevas expectativas, so-
bre lo que seria el renacimiento de la construccién naval y la Armada espa-
nola, que volveria a caer a iltimos del siglo XVIII.

Con este fin es enviado D. Jorge Juan a Inglaterra con la misién de estu-
diar el sistema utilizado por los ingleses, ademads de contratar a profesionales
del ramo de la construccion naval.
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Limina que representa un navio con las mismas proporciones y porte que el navio Princesa de cons-
truccién “a la espafiola”. Album del Marqués de la Victoria, AP.

Jorge Juan no copia los sistemas ingleses, los estudia, recoge datos, ana-
liza. Posteriormente el resultado de su estudio y reflexiones le llevan a crear
un sistema propio, que por otro lado, también tiene rasgos de la construccion
naval “a la espaiola” ademds de la construccion inglesa.

La pretensién era adaptar el sistema inglés en Espaa, con ese fin llegaron
a nuestro pais constructores y otros profesionales ingleses, siendo repartidos
por los arsenales de Espana.

En conclusién, en funcién de los estudios realizados, pienso que tal vez el
Marqués de la Ensenada lo que realmente queria era implantar el sistema in-
tegro en Espaiia tal cual lo hacian en Inglaterra. Estas podian ser al menos las
intenciones iniciales del marqués. Sin embargo, construyeron segun las re-
glas establecidas por Jorge Juan.

David Howel en 1767, ante las criticas y descalificaciones de Gautier sobre
el sistema “a la inglesa” y buques construidos en Ferrol, puntualiza un repro-
che del francés que nos viene muy bien para demostrar que ellos no constru-
yeron los navios con el sistema utilizado por los ingleses. El Sr. Howel dice:

“_..nosotros somos profesores de la construccion de buques hacemos
particularmente efectiva la profesion y como todos fabricamos de el
mismo modo, 6 con igual exactitud d la inglesa, d la espanola, o a otra
cualquiera sistema...” (sic).
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Con estas palabras dichas por David Howel percibo claramente que cons-
truyeron segin doctrinas marcadas a su llegada a Espana, designadas y esta-
blecidas desde la junta de 1752. Por lo que Jorge Juan, a mi entender, habria
realizado su trabajo muy por encima de lo establecido.

Los ingleses contratados por Jorge Juan al llegar a Espana son asignados
a distintos arsenales con el fin de poder realizar su trabajo. En la tabla si-
guiente se reflejan algunos de los extranjeros que llegaron a nuestro pais y las

fechas en que lo hicieron.

Fecha Nombre Cargo

1749 | Patricio Lahgi, con tres oficiales Maestro de lonas

1750 | Eduardo Bryant Constructor

1750 | Guillermo Richards Ayudante de construccion

1754 | Ricardo Rooth Constructor

1754 | Juan de Graaf (Holandés) e hijo Maestro de jarcia

1754 | David Howel Constructor

1754 | Juan Hughs Ayudante Constructor

1754 | Guillermo Turner Ayudante constructor

1754 | Diego Pepper Maestro Mayor de escultura
1754 | Juan Loughnan Contramaestres de construccion
1754 | Tomds Williams Contramaestres de construccién
1754 | Guillermo Cahel Maestro de armar y aparejar
1754 | Mateo Mullan Constructor

A la llegada de Jorge Juan a Espana, se crea una junta de constructores
donde se debate el sistema y se establece la forma de construir y como lle-
varlo a cabo. A este nuevo sistema se le llamard “a la inglesa™.

De esas juntas nacen los Reglamentos de Madera para fabricar navios de
distintos portes, describiendo las piezas necesarias para crear la estructura del
casco, con el consiguiente ahorro de madera y tiempo. En la obra del Mar-
qués de la Victoria hay liminas que hacen referencia a estos reglamentos. Se
encuentran representadas piezas con las formas y medidas establecidas en la
junta de constructores.

Jorge Juan realiza un trabajo sublime. No solamente desarrolla un sistema
propio, ademds proyecta numerosas obras. Entre ellas estdn las realizadas en
los distintos arsenales con el fin de adaptarlos a la nueva construccién.
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Una de estas obras se realizé en el arsenal de Cartagena. Por orden del Mi-
nistro, Jorge Juan se traslada al arsenal para estudiar la opcion de incluir dos
diques en el proyecto inicial. El ingeniero Ferigan ve inviable la propuesta
presentada por Jorge Juan una vez realizado el estudio de éste, aunque reco-
noce la necesidad de dos diques mds. Finalmente, por decision del Ministro
se realizan las obras segtin los criterios del sabio espaiiol, tal y como se le co-
nocia en toda Europa a Jorge Juan.

José Romero Ferndndez de Landa siempre mantuvo contacto con Jorge
Juan. Era gran conocedor del sistema “a la inglesa™ y del francés, basando el
suyo en un equilibrio entre ambos. Lo que nos demuestra que lo desarrolla-
do por Jorge Juan se mantendrd muy en cuenta durante todo el siglo XVIII e
incluso inicios del XIX.

Piezas de madera para un navio de 70 cafiones, segiin el sistema desarrollado por Jorge Juan. Album
del Marqués de la Victoria, AP.

La quilla de los primeros buques de este sistema se colocaron en Ferrol, lla-
méndose estos dos buques Aquilén y Oriente. Inici6 su construccién D. Gui-
llermo Tuner, termindndolos D. Ricardo Rooth por enfermedad del primero.

El buen resultado de estos primeros buques fue bastante alentador ya que
inicialmente cumplian con las expectativas creadas, aunque este sistema no
dej6 de ser mejorado en afos sucesivos.
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Con respecto a este sistema, segundo de nuestra marina en el siglo X VIII,
Ferndndez Duro en su libro “A la Mar Madera” realiza el siguiente co-
mentario:

“Contrayéndonos ahora d la materialidad del sistema de D. Jorge
Juan, diremos que por lo respectivo d la parte facultativa, se diferen-
ciaba del anterior en que las mayores capacidades, tanto para el buen
acomodo de los cargos, de los repuestos y de la tripulacion, como pa-
ra el uso expedito del artillado en todos los puntos, se buscaron au-
mentando las mangas de los buques, abriéndolos de reves y dando d
las cuadernas en su parte sumergida una forma andgloga para llenar
aquellas miras, y que al mismo tiempo resultasen los navios estables y
militares d beneficio de la altura de sus baterias, con lo que, y la re-
duccion del lanzamiento, se les disminuia también la propension al
quebranto.

Si la construccion naval, d beneficio de las decisiones geométricas de
nuestro distinguido marino, recibié entonces mejoras importantes re-
lativamente d las formas y d la disposicion de las partes de que se
compone la gran masa de los buques de tan variada figura en sus tres
secciones, longitudinal, trasversal y horizontal, también es evidente
que en la ejecucion prdctica de ella se hicieron, respecto d los ante-
riores, adelantos propios para obtener muy buenos resultados en lo to-
cante d la duracion de los bajeles, ya aligerdndolos de madera en la
obra muerta, fortaleciéndolos mds en la parte sumergida, variando el
método de encastrar 6 empalmar las piezas, ya aumentando la perne-
ria en sustitucion del crecido miimero de cabillas que se usaban, y ya,
en fin, haciendo que los barraganetes calasen hasta el durmiente de la
primera bateria, al que iban empernados, de modo que con esto y al-
gunas otras prdcticas oportunas, se consiguio gran parte de lo que se
deseaba. El navio Guerrero, hecho por este sistema en Ferrol, el afio
de 1755, y que por consiguiente cuenta hoy noventa y dos de existen-
cia, es el mejor comprobante de esta verdad, y mds atin si se atiende d
que hasta el de 1767 no hubo precision de meterlo en digue”(sic).

A la hora de Jorge Juan establecer sus criterios en la arquitectura naval es-
panola, es 16gico que hubiese similitudes con el desarrollado por Gaztaieta y
modificado por Autrdn. De la diferencia entre el sistema tradicional denomi-
nado “a la espaiiola” y el de Jorge Juan se establecen diferencias en la cons-
truccién del navio, algunas de las cuales son:

* La quilla se escarpa de lado.
* Las varengas de popa a proa son endentadas sobre dormidos.
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» Los genoles se escarpan con una pieza o choque, de babor a estribor.

* Se usan esloras y barrotines entre bao y bao para entablar las cubiertas.
* En este sistema se ponen cuatro bitas.

* Se ponen ordinariamente de 4 a 5 tracas en la cinta principal.

* En la 2.7 cinta se ponen 3 tracas.

* La utilizacién de puntales oblicuos.

Por otra parte la madera era mejor aprovechada siendo el coste del buque
mucho menor. Se ensamblaban las piezas en el suelo hasta tenerlas armadas
y listas para ser colocadas sobre la quilla.

Las cuadernas eran fabricadas mediante la superposicion de elementos
empernados fuertemente entre si, evitando grandes piezas de madera, lo cual
establece una ventaja muy superior al anterior sistema en este aspecto.

Se sustituye la cabilla de hierro por la de madera. A excepcion de la per-
neria y clavazon utilizada para las uniones y refuerzo de grandes elementos
estructurales del buque.

Se consigue la fabricacion de barcos en serie reduciendo el tiempo de
construccion.

Detalle de cubierta y palo trinquete del Real Felipe. primer navio de tres puentes construido en el

siglo XVIIIL, sistema “a la espafiola”. © Fundacién Oceanogrifica de Guiptizcoa ~Aquarium de Do
nostia— San Sebastian
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Detalle del combes donde podemos apreciar el cabrestante del modelo del Real Felipe. © Funda-

cion Oceanogrifica de Guipizcoa ~Aquarium de Donostia- San Sebastidn

Vista de costado del Real Felipe. © Fundacién Oceanogrifica de Guipizcoa —Aquarium de
Donostia— San Sebastidn.
En esta imagen podemos observar el detalle de las mesas de guarnicion. A principios de siglo era

mds baja su ubicacion, posteriormente fue modificada al cambiar de sistema.



En este sistema y con los consiguientes reglamentos, era necesario cono-
cer las formas del buque, por lo que éstas se trazan en un plano. Esto nos per-
mite conocer las dimensiones y estructura del barco antes de construirlo.

En este sistema se reduce el lanzamiento de la proa y popa, se aumenta el
plan y la manga abriéndose de reveses. De esta forma mejora la estabilidad
del buque.

La arboladura es modificada y varfa la distribucion de la maniobra en la
jarcia de labor.

Después de doce anos de constante revisién del sistema Bryant en Car-
tagena construye el navio « Velasco» de 74 canones, botado en 1763. Los re-
sultados en las pruebas se consideraron buenos. El «Velasco» fue tomado a
partir de entonces como buque modelo para realizar los siguientes de la
misma forma.

Proa de una fragata de 52 caiones del sistema Jorge Juan, también llamado “a la inglesa”. Podemos
observar que a diferencia del Real Felipe las mesas de guarnicion estin mds altas. Album del
Marqués de la Victoria, AP.
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EL NAVIO

Un buque que era la envidia de algunos paises europeos
y codiciado trofeo, a la vez que despreciado por otros, pero al que
no se puede negar su participacion en la historia naval de Espana.

Modelo que representa el «Santisima Trinidad». Este modelo fue enviado por Mullan a la Corte.
Museo Naval de Madrid.

Este libro estd estructurado teniendo en cuenta las distintas transforma-
ciones que tuvo el buque durante su vida operativa, hasta la batalla de Tra-
falgar, donde fue capturado por los ingleses, quienes a su vez, lo perdieron al
hundirse debido a las numerosas vias de agua que ocasioné el combate.

El «Santisima Trinidad», es un buque del que se ha dicho mucho, sobre
todo, debido al desconocimiento que le rodea con respecto a sus formas y
construccion.

Los distintos textos donde se habla del «Trinidad» son, en ocasiones,
desesperantes para el modelista que busca informacion, ya que normalmen-
te encuentra datos generales. Mi intencién es completar esos datos y en oca-
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siones puntualizarlos en medidas y rasgos concretos. Una gran parte de lo
expuesto en el trabajo estd basado en documentos del siglo XVIII, con el
consiguiente problema de transcripcion, ya que no todos son lo legibles que
se desearia. De esta forma se mantiene un rigor histérico que el modelista o
investigador a buen seguro agradecera.

Bien es cierto que el «Trinidad» no fue un barco muy marinero, pero si
fue la envidia de otras marinas. Era un buque con un gran aguante debido a
la madera empleada en su construccion. En distintas ocasiones arrop0 con sus
costados a las numerosas personas que combatian en sus entrafias con su
fuerte estructura de noble madera y orgullosa estampa.

Sirva este trabajo como homenaje a todas las personas que murieron en las
crudas y frias batallas, junto a los muros de madera que les protegian en esos
duros y oscuros siglos para la vida de muchos hombres.

EL ASTILLERO DE LA HABANA Y EL MATERIAL AMERICANO
EN LA CONSTRUCCION NAVAL ESPANOLA.

El «Trinidad» se hizo en La Habana, un arsenal donde se construyeron la
mayoria de los buques de tres puentes y algunos superiores a 112 cafones;

Lamina que representa las formas de los troncos cortados con el fin de que se ajusten lo méds posi-
ble a la pieza del navio. Album del Marqués de la Victoria, AP.
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sin embargo, la construccién de buques ces6 debido a la ocupacién de los in-
gleses en 1762, aunque se mantuvieron hasta el 1765 en los astilleros ameri-
canos. La madera era de unas caracteristicas inmejorables, cualidades que no
tenian las maderas europeas.

Un dato importante que siempre gusta saber es de que madera estaba com-
puesta la estructura del navio que nos ocupa en estas lineas. Sin embargo, no
he podido encontrar nada que me confirme concretamente que madera fue
utilizada en todas sus partes, aunque si en algunas.

Por otro lado, he recogido unos datos con relacion al maderamen y otras
materias primas que se utilizaban en la construccion de navios en los astilleros
americanos, con el fin de dar una idea del material que es posible se utilizara
en la construccion del «Trinidad», ya que eran utilizadas de forma genérica.

En la siguiente tabla se representa el tipo de madera y el destino que tenia
normalmente para la industria naval, asi como la procedencia del producto
dentro de los distintos paises del tan apreciado continente americano:

Nombre vulgar del drbol Destino industria naval Procedencia

Caoba Motoneria, decoracion Antillas

Roble Quilla, codaste Ecuador Venezuela

Laurel Tablazén Cuba Venezuela

Sabina Tablazdén Cuba Sto. Domingo

Pino Arboladura Cuba Norte América

Ceiba Canoas, embarcaciones menores  Cuba

Chicharrén Codaste, roda Cuba, Sto. Domingo

Ocuje Arboladuras Cuba, Sto. Domingo

Yabd Carros de artillerfa, curefias Cuba, Sto. Domingo

Palo Maria Arboladuras Ecuador

Arce azucarero Quillas Ecuador

Mora Busardas, timones, tajamares, Sto. Domingo, Guayanas,
curvas y baos Venezuela P. Rico

Cedro blanco Busardas, baos, ligazones, tablazén C. Rica, Jamaica

Algarrobo Horquillas curvas Cuba, Ecuador, P. Rico,

Panamad
Guayacancillo Tablazén Cuba, P. Rico
Roble Guayo Tablazén Cuba, P. Rico

Los drboles de las Américas tenian cualidades como la dureza y longevidad,
ademads de su constatada resistencia a la corrosion del agua y de la bruma.

Con respecto a la jarcia para aparejos, cordaje y cables, en los astilleros
de Guayaquil, se fabricaban con fibras de cabuya. Primero eran empapadas
en agua, curadas y aireadas al sol. Posteriormente eran torcidas y banadas en
una mezcla de alquitrdan y brea, alisandolas para su uso.
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La jarcia que se utilizaba para buques mayores procedia de Chile, y se fa-
bricaba con cdnamo, siendo la tela para las velas de algodon.

En lo concerniente al calafateado de los buques, intercalo un texto que re-
sulta interesante’:

«El material principal usado para calafatear las uniones en los asti-
lleros de Guayaquil y Pund era la estopa del coco que se encontraba
en la costa ecuatoriana. Se sacaba la corteza de la fruta, y se la ma-
chacaba para obtener la separacion de las fibras. Las fibras eran se-
cadas totalmente antes de ser empleadas para calafatear las uniones
en la tablazén. Las cualidades de esta estopa del Nuevo Mundo han si-
do materia de muchos comentarios favorables. Al tomar contacto con
el agua, se expandia, para lograr un sello extraordinariamente imper-
meable al agua, que se endurecia con el tiempo; resultaba también ex-
tremadamente resistente a la corrupcion. Nunca se la utilizaba sobre
la linea de agua, por cuanto al secarse se contraia y dejaba resquicios
en las uniones (y todo el casco de un buque sobre la linea de flotacion,
estd sujeto a mojarse y secarse alternativamente, en el curso de las
operaciones normales del buque). La estopa fabricada de cdiiamo,
mds probablemente importado de Chile, era utilizada sobre la linea de
flotacién» (sic).

Instrumentos y utensilios de los carpinteros de construccién y ribera. Album del Marqués de la
Victoria, AP.

1. Lawrence A. Clayton: Los Astilleros de Guayaquil Colonial, Pig. 82
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EL NACIMIENTO DEL NAVIO «SANTISIMA TRINIDAD»

Mateo Mullan es trasladado de Cadiz a La Habana junto a un grupo de es-
pecialistas escogidos por €l. Una vez que llega a la ciudad americana, donde
su inmediato superior es D. Juan Antonio de la Colina, se inicia el acopio de
maderas necesarias para realizar un buque de tres cubiertas.

La puesta de su quilla se inici6 segiin planos desarrollados por el propio
Mateo Mullan y delineados por su hijo Ignacio de acuerdo con el sistema a
la inglesa, implantado en Espaiia por D. Jorge Juan.

Para realizar la construccion de los buques se delineaban las formas a
escala natural para extraer las plantillas con las que se cortaba la madera.

Al poco tiempo fallecié Mateo Mullan causando una gran preocupacién
en las autoridades de la Armada, por todo lo acontecido se decidié que D. Pe-
dro de Acosta fuera el responsable de indicar y establecer la forma de fortifi-
carlo a la espanola, llevando también la direccién de las obras.

El fallecimiento de Mateo Mullan se produjo cuando la construccién del
«Trinidad» contaba tan sélo con la quilla empernada en los picaderos, con la
roda y el codaste labrados. El navio se encontraba delineado desde la varen-
£a maestra para popa.

VISTA DEL PUERTO DE LA HABANA, en la isla de Cuba, la Reina de las Antillas, cuya im-
portante ciudad fue tomada por los ingleses después de la heroica defensa del Castillo del Morro,
con el que inmortalizé su nombre D. Luis de Velasco, Gobernador de aquel fuerte (Afio 1762).
Biblioteca Nacional.
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Mientras tanto, Ignacio Mullan se hacfa cargo del navio de tres puentes.
Muere Acosta, queddndose responsable de todo durante algiin tiempo Igna-
cio Mullan.

Por Real Orden recibia el nombre de «Santisima Trinidad», siendo bota-
do el 2 de marzo de 1769 a las once y media de la mafiana’.

EL INICIO DE SU ANDADURA

El buque llegé a Ferrol el dia 5 de mayo’, segtin indica el manuscrito tras-
crito, 0 cuanto menos esa es mi interpretacion, sin embargo, Ferndndez Duro
en “A la mar madera” indica la llegada de éste el 15 de mayo.

En esta primera travesia ya se realizaron algunas indicaciones respecto a
su movimiento de cabeza y mal gobierno. Se le dieron 8 pulgadas de aumen-
to a la pala del timén, disminuyendo 4 grados la inclinacion del bauprés, que-
dindose en 33.° ademds de recorrerle los costados y cubiertas.

Arsenal y poblacién del Ferrol 1750-1800. Biblioteca Nacional.

2. José Ignacio Gonzdlez-Aller Hierro, Origen e identificacion de algunos modelos de barcos del Museo
Naval, en la Revista de Historia Naval, n.” 76.
3. MNM, MS 2215. Cuatro palabras acerca del «Santisima Trinidads.
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En la siguiente tabla podemos ver las medidas que tenia el barco al llegar
al Ferrol'.

Dimensiones iniciales del «Santisima Trinidad» en 1770
Codos de la Havana Pulgadas

Eslora 100 00

Quilla 85 6

Manga 27

Plan 13 12

Puntal 13 12

Calado de Agua Proa 12 14
Popa 13 7

Nota: Estos codos son peculiares a la Havana y cada uno se compone de 24 172 pul-
gadas de Rivera (sic).

El 21 de julio de ese mismo afio sali6 del Ferrol a probarse junto a los na-
vios nombrados «Santo Domingo» y «Guerrero», ambos construidos a la in-
glesa, regresando al puerto de salida el 9 de agosto.
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Estado que manifiesta en el que llegd a este departamento el navio de S. M. «Santisima Trinidad»
mandado por el capitdn de la misma clase, D. Joagquin Magurra Ria de Ferrol 9 de agosto de 1770.

4. MNM, Ms 489. Transcripcion del documento. Dimensiones del navio «SSma Trinidad».



Fruto de las pruebas realizadas, su comandante indicé que el navio esco-
raba tan alto que sélo con tiempo bonancible mantenia la 1.* bateria en con-
diciones de buen uso. En consecuencia y segiin Real Orden se le realiza al na-
vio las obras necesarias para tan nociva propiedad entrando en dique el 14 de
marzo de 1771.

Se ejecutaron nuevas obras en el navio, modificando la falsa quilla y el
tajamar desde la linea de flotacion a la cabeza. Igualmente se rebajé la tol-
dilla, realizando la misma operacién en todas las cubiertas con el fin de ba-
jarle el centro de gravedad, quedando las medidas tal como se exponen a
continuacion’:

Altura anterior de cada puente Idem posterior
El puntal de la 1" erade| 8 pies 6 pulg Enlal?® 7 pies 8 pulg.
El de la 2.7 8 pies 3 pulg. Enla2*® 7 pies 7 pulg.
Eldela 3. 7 pies 11 pulg. Enla3* 7 pies 5 pulg.
Se rebajaron 2 pies en total de las tres.

Una vez realizadas las oportunas reparaciones, se vuelve a evaluar el an-
dar del buque llegando a la siguiente conclusion”:

«Terminadas las obras i el apresto salio el «Trinidad» de Ferrol p“.
Cadiz al mando de D. Fernando Daoiz uno de los jefes de mayor dis-
tincion de la armada; quien a su arribo dijo en carta del 7 de agosto,
que aun cuando en su corta navegacion no pudo observar con la efi-
cacia que deseaba todas las propiedades del navio consideraba sin
embargo que no se habia conseguido corregirle el defecto gravisimo
de su escesiva inclinacion con perjuicio grave en su sistema militar.
Manifestando los antecedentes i datos en que se apoyava su dictamen
en esta parte pues el did 1.° navegando en 7 cuartas [....] estrivor con
trinquete y gavias dos codos arriados para mar de proa y andando 5172
millas no tenia mds que 38 pulgadas de bateria.

Después de esto i de posteriores experiencias se considerd que no po-
dia continuar el «Trinidad» en su estado que lo hacia poco a propaési-
to para los usos de la guerra; i en tal concepto se ordeno que cuando
fuera preciso carenarlo se reformard con los términos que en papel se-
parado...

Llegada que fue la oportunidad prescrita entro el navio en uno de los
diques de la Carraca» (sic).

5. MNM, MS 2215. Cuatro palabras acerca del «Santisima Trinidad».
6, MNM, MS 2215. Cuatro palabras acerca del «Santisima Trinidad».
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LA ENTRADA EN EL DIQUE DE LA CARRACA

Antes de iniciar este apartado es conveniente aclarar que las medidas
que son transcritas estdan en pies, pulgadas y lineas. En este cuadro
se representan las equivalencias de las medidas dadas en metros.

Pies de Burgos  0,2786 metros

Pulgadas 0,0232 metros
Lineas 0,0019 metros

En 1793 el navio se encontraba en La Carraca para afrontar una reforma
que seria fundamental para este buque, haciéndole famoso en la historia na-

val espaiiola.

Medidas segiin Ferndndez Duro
antes de entrar en la carraca 1793

Eslora 213.8
Quilla limpia 182.5
Manga 579
Puntal 28.6
Toneladas de Desplazo 4902, 1.546

Medidas principales del «Santisima Trinidad»

Grueso a la hinea

e =
T

Dimensiones en cuadra




Estando en este arsenal se recogen datos que son de mucha valia para el
modelista o investigador, sobre todo a la hora de detallar la construccién de
este emblemadtico navio espanol del siglo XVIII. Como veremos, se facilitan
medidas generales y detalladas de la estructura del buque, lo cual es una gran
satisfaccion para el que quiere realizar o estudiar este modelo, debido a la es-
casa y diferente informacién que existe al respecto.

Como ya sabemos la eslora es la longitud del bajel. Algunos constructo-
res en Espaiia la prefijaron de fuera a fuera del codaste y roda a la altura del
yugo principal, sin embargo otros la delimitaron, como ocurre en este caso,
de centro a centro del alefriz del codaste y roda, a la altura de la primera ba-
teria. Esta aclaracion nos serd muy ttil a la hora de extraer medidas de un pla-
no del siglo XVIII para construirlo a escala o tomar medidas. Sin embargo,
en ocasiones viene marcado en el plano.

Aunque en la transcripcion no se refleje, las cifras corresponden a (de iz-
quierda a derecha) pies de Burgos, pulgadas y lineas.

Trazamento del Navio Trinidad segiin se levanto el plano
en el 2.° Digue en la Carraca el mes de septiembre de 1793.

Calado del Navio cuando salio del Dique despues de carenado.

A Popa... —— . 20-5-0

Diferencia . ... 00-1-0
Dimensiones principales

Eslora de Centro a Centro de sus alefrices ... 221-0-0

Monga...ooiiaiig, D 0 e T [ L1

Pumtal ... SO 4 SV st 28-9-6

Calado a Popa .. T ——— 29-6-0
JACIN G PrOQ.....oooooeoisosmicmemssismeesemsesssseememes ettt et . 27-6-0
DI BRI i o i it 2-0-0
Bateria en medio . o —— e 6-0-0
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Desplazamiento en esta linea

Toneladas Libras

Cuerpo de Proa .. PSR oy I8 T SRSl W . 527
LA R POPR........cs.nim 500500 iviaians ciskssnntianas | SO0 1817
Diferenciade Cuerpos........................c.ocovee..... 228 710
Desplazo Total ... .. ROV - . - 344
En una pulgada de calado en Ia h’nea de
flotacion desplaza ... . . . . LI 23 1535
Centro de Volumen
El centro de volumen estd mas a proa de
la mitad de la eslora Rt 3-0-0
Se eleva sobre la quilla_....... .. . 15-0-0
El metacentro se eleva sobre el anterior centro
de volumen . S T LS (G — 13-10-6
Quilla
GETUBSD ..o e 1-10-0
el OO . S : 2-0-0
Ancho delalefe = = Y05
Falsa quilla grueso............ooe _ 0-6-0
Descripcion del Codaste
Notese en la perpendicular un punto desde sobre
la quillaa la alturade ... T, & Ly 2L 4,
v sobre el centro alto de la quilla se pona'm
la distancia desde la perpendicular para proa de. ... o T 4-9-0

tirando una recta de ambos puntos que dard

marcado el canto interior del alefriz su ancho

igual al de la quilla que es de 6 pulgadas ancho

del codaste en el pie desde el referido canto

rdE Bl e e 2-1-0
vd. en la altura que sirve para tirar el canto

iterior del BlefRe. .. e 1-7-0
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Yugo Principal

Pongase en la perpendicular la altura desde el

canto superior de la quillade .. i 35570
yen la cuadernan.’ 3 de popalade . ... ... .. 34-10-0
tirando una recta por los expresados puntos le

saldrd el punto superior del yugo respecto a la

union del medio.

Buelto vertical del yugo 0-8-6 vd. orizontal ... . ... . 0-11-0
Baja del alefriz respecto d su canto alto .. . 1-0-0
v su profundidad referente d la del Codaste que es de 6 pu!gadas

ancho del yugo en el centro 2-5-0 yd. en los extremos ...  2-0-0
G R 77 7 O R TR S = N | WO W ' { | - {

Altura de los demds yugos a contar desde
el Centro Superior de la quilla a sus cantos altos

El de cubierta 32-0-0 1.° 30-3-0 chicoy 8.° ... ... 17-11-6
éntre este y el anterior lleva 6 repartidos a distancias iguales.

Diagonal que revira la Aleta

Se aparta de la perpendicular para proa en el centro 9-0-0
Yd. en el costado desde la misma perpendicular ... . 1-8-0
semimanga del fuerte en este mismo sitio que es
elrevésdealeta ... ... . 19-8-0

Dimensiones principales
Eslora de fuera d fuera de sus alefrices....... ... 221-11-6
Manga en la Maestra............ Sl )
Puntal d la 1. cubierta sin compf?nder !a bueha de! bao 28-9-6

Distribucion de armazones sobre la linea que termina la
eslora desde la perpendicular de la roda al centro de la armazon

D P i At . 7-7-0
del9al 8 ... . PRI VL SO Sy SPRELY N S S St -
BB B AL T it PO 9-7-9



07 L B0 7 1 A0 T

del 5 al 4

Al A QL3

el 32 i S AL

del2all..... oo

del lalaM.._. AT e L.

deMaM. — e

Fre O I o O o e L S

C G e L TR

)71 eI 6 T T

T ST TR e - S R

7 £ T ! < TN Vo 0 L
delbal 7

del 8al 9. .
Bl S alb I e e

del 10al 11...
Del 11 al pie de la diagonal de aleta

Del mismo 11 al rebesde vd. ... ... ... .. ...

Del mismo 11 d la perpendicular del Codaste..............

Descripcion del Codaste

Notese en la perpendicular un punto a la altura de......

Y sobre la quilla otro punto desde la perpendicular
para Proa d la distanciade ... ...... ...

Tirando una recta de los dos puntos referidos quedara
marcado al canto esterior del alefriz.

Ancho del codaste en el pie desde el canto esterior
del alefriz

vd. de la altura del yugo......._... .
Yugo principal
Alto d su punto alto respecto de la seccion del medio ..............

Yd. En el Costado..........

Buelta orizontal e, e

242
1-4-2
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Rodal

Desde el canto superior del alefriz de la quilla se pondrdn las alturas
siguientes.

12 3 0. il
2.% 6 0 0
2 iy 9 0 0
4.° 12 0 0
5% 15 0 0
6.“ 18 0 0
7.2 21 0 0
. 24 . 0 0
9.4 27 ... A1a
10.“ 30 0 0
1.5 33 0 0
12" 36 0 0
13,5 39 0 0
14.¢ 42 0 -0
s X A4l - 11 0
Tirando una Curba por los espresados puntos quedard

marcado el canto esterior del alefriz de la roda;

Ancho de la roda desde dicho canto esterior del

Alefriz 1-6-0
Ancho del alefriz e 0-6-0
Grueso de la roda . 1-1-0
Sobre estas alturas se trazan lineas paralelas a la quilla

y se pondrdn las distintas siguientes:

En el canto interior del alefriz 30-2-0
En la primera altura 14-8-3
2.% 10-3-6
S s TR g
B b s P —_— 5-0-6
M s e P I =~
6." 2-2-0
! 1-4-0
8. 0-8-9
9.4 0-4-4
10.° 0-1-6
) P 0-0-2




' 7S L) BEWRIIE. . L P T i 0-0-4 por fuera

} 5 A PRI AN VL 1 R B . 0-0-9
B e b et oo 0-0-0
IRVl iz g o 0-1-9 por dentro
Proyeccion de Popa
Altura de bagras

porel [...] centro Distancia Altura por

Por el canto por la vase el costado

11-2-0 7-9-0 0-0-0

19-5-0 14-7-0 0-0-0

27-0-0 22-7-3 0-0-0

34-6-9 0-0-0 2-6-3

42-1-6 0-0-0 11-6-8

49-9-0 0-0-0 19-5-0

Distancias diagonales de las armazones sobre las bagras

1.” bagra 2.° 3i° 4° 3.* 6.

M 13-3-6 23-6-0 31-1-0 36-2-0  39-10-9 42-0-0
LY 13-3-0 23-5-0 31-0-0 36-1-0 39-9-1  41-10-9
2.4  13-2-3 23-2-6 30-9-0 35-9-0 39-5-6 41-8-0
3.4 13-0-0 22-10-6 30-3-9 35-4-3 39-1-6 41-3-6
4  12-7-9 22-4-9 29-9-0  34-10-3 38-5-3  40-10-0
5.4 12-3-9 21-9-3  28-11-6 34-2-0 37-9-6 40-2-9
6. 11-10-4 20-10-0 27-11-3 33-3-0 37-0-0 39-5-0
7% 11-2-6 19-7-0 26-5-9 32-0-0 35-10-0 38-6-0
8. 10-3-0 17-9-3 24-5-0 30-0-6 34-3-0 37-3-6
9.4  8-10-0 15-5-0 21-5-0 27-1-6  31-10-9 [35]-6-6
10.° 6-9-3 12-0-3 17-4-0  22-11-0 28-5-3  32-10-6
' A 4-6-9 8-4-0 12-11-0 18-5-6 24-8-3 30-1-9
Aleta 3-2-0 5-9-0 9-0-0 13-3-9  18-10-6 25-3-0

Distancia Semimanga
Altura del  de un fuerte Semimanga Altura de la En la Idem en
fuerte bajo d otro en el fuerte  1.° bateria 1. bateria  la 2.° yd.

M 22-1-9 5-0-0 29-2-0  31-10-0 28-7-6 24-9-0
1 22-2-8 4-11-6 29-1-9  31-11-0 28-6-6 24-8-3
2 22-6-0 4-10-0 29-0-9 32-0-6 28-5-0 24-7-0
3 22-10-0 4-9-0 28-9-9 32-2-0 28-2-6 24-5-6
4 23-3-6 4-7-3 28-6-6 32-4-6  27-10-6 24-3-0
5 23-10-0 4-4-0 28-1-3 32-7-0 27-6-6 24-0-0



6  24-6-0 4-0-6 27-7-9 32-9-0 27-1-9 23-7-6

7 2540 3-8-0 27-0-0 33-0-0 26-7-0 23-1-6

8 26-4-0 3-1-6 26-2-6 33-3-0 29-10-0 22-6-6

9 27-86 2-7-3 25-1-6 33-7-0 24-9-3 21-8-0

10 29-5-9 2-1-6 23-5-0 33-10-9 23-2-8 20-6-6

11 31-2-3 1-7-6 21-9-0 34-1-6 21-7-0 19-5-0
Aleta  34-7-0 0-8-6 18-8-6 34-7-6 18-8-0 12-4-6

Altura del
Semimanga Canto alto de
en vd. de la la cinta vd. de la

la 3. bateria  Regala  perpendicular yd. de la 2.° yd. de la 3. Regala

21-10-6 21-2-0 30-9-0 39-4-0 47-0-0 54-4-0
21-10-0 21-1-6  30-[7]-9  Estas altras siguen paralelas
21-9-0 21-0-6  30-11-0  cop la cinta principal.
21-7-0  20-10-9 31-1-8  La 2. bateria en paralelo
21-5-0 2090 31-4-0  gq 1.%con puntal de  8-10-0
21-2-3 20-5-3 31-7-0  La 3.° es paralela a la 2.°
20-10-9 20-2-0  31-10-9  con Puntal de 8-7-0
20-6-6 19-9-8  32-3-0  La bateria de Alcazar
20-0-9 19-4-0 32-7-0  y Castillo es paralelo a 3.
19-5-9 18-9-6 33-0-6 g 7-11-0
10 18-8-9 18-0-6 33-6-9
11 17-10-6 17-4-9 34-0-0
Aletas  16-6-6 16-4-0 34-7-3

R e Tp SR Pt

Batiportes Luz horizontal de portas  vd. vertical de yd.
1. Bateria 30-0-9 3-8-6 3-4-0
2." Idem 2-11-6 3-6-0 3-1-6
3.“ Idem 2-7-0 3-4-0 2-10-9
Alcazar y Castillo  2-2-0 2-8-0 2-4-0
El galon del Alcazar es paralelo a la regala principal
con distancia de. ... . 5-1-6
Y vega su remate 2-9-0 asia popa de la cuaderna
n.” 2 de Popa.
El saltillo del Alcazar es paralelo a la regala principal con
L ATt Y. e . (N .. 2-10-0

Y llega su remate 2-0-0 mas d proa [del 1] de Popa.

El pasamanos baja de la cubierta del Alcazar y Castillo 1-1-0
y se termina dicho Alcazar y Castillo en los mismos remates
de los Saltillos.
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Alturas de las Distancia
bagras por el por
centro la boca
1.8 Bagral .. Bl isiiivsiesonision 7-10-0
Rt e e = 14-6-2
3.* 19-7-8
4.“ 24-9-0
Ll S 29-10-6..oo

Proyeccion de Proa

Altura por

el costado

Distancias diagonales de los armazones sobre las bagras

1.” Bagra 2.7 i 4.°

M 11-0-0 19-10-0 25-10-6 29-8-0
1 10-11-8 19-9-0 25-9-0 29-6-9
2 10-10-6 19-5-6 25-5-6 29-4-3
3 10-7-0  18-10-6  24-10-6  28-10-9
4 10-0-9 17-9-6 23-9-6 28-2-0
5 9-1-6 16-4-0 22-2-9  26-11-0
6 7-10-0 14-2-6 19-8-0 24-8-6
7 5-10-3  [11]-0-6 15-10-9 20-9-6
8§ 286 683 1060 14-11-0
9 000 329 656 10-1-0

Distancia de Altura
Altura del  un fuerte ¢ Semimanga  de la
fuerte bajo otro del fuerte  1.° bateria

M 22-19 5-0-0 29-2-0  31-10-0
1 22-1-10 5-0-0 29-1-6  31-10-6
2 22-3-3 4-11-6 29-0-0 31-11-0
3 22-8-6 4-8-6 28-8-0 31-11-6
4 23-2-0 4-5-3 28-3-9 32-1-0
5  23-10-0 4-1-9 27-8-0 32-2-9
6 21-8-9 3-9-9 26-8-6 32-4-6
7 26-1-9 3-2-0 24-7-3 32-7-6
8 2896 2-2-3 20-2-3 33-0-0
9 30-11-0 1-5-0 15-5-3 33-2-0
Brangue 35-0-0 0-0-0 0-0-0  33-8-3

5. 6.“
31-9-0 32-10-6
31-8-6 32-9-6
31-7-6 32-7-0
31-4-6 32-4-0

30-10-3  31-10-0
29-11-0 31-1-0
28-3-8 29-10-3
25-1-0 27-6-6
19-4-9 22-4-9
13-9-6 16-6-0
Semimanga
de la vd. de la
1.* bateria  2.° bateria
28-7-6 24-9-0
28-7-3  24-8-10
28-5-6 24-8-0
28-3-6 24-7-0
27-10-0 24-4-9
27-4-0 24-0-0
26-4-0 23-2-6
24-3-7 21-8-6
20-0-0 18-7-0
15-5-3 15-1-9
0-0-0 0-0-0
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Semimanga

en la

vd. en la

3.“ bateria Regala

M 21-10-6
1 21-10-3
2 21-10-0
3  21-8-0
4 21-5-0
5 21-0-3
6  20-5-0
7 19-7-6
8 17-10-0

9 15-2-0
Branque  0-0-0

21-2-0
21-1-9
21-1-0
21-0-0
20-9-9
20-6-6
20-2-6
19-9-6
19-0-0
18-7-0

0-0-0

Altura de

la cinta

principal
30-9-0
30-9-0
30-9-6
30-11-0
31-1-0
31-5-0
32-9-9
32-2-3
32-9-9
33-2-0
33-10-6

vd. de
la regala
yd. de yd. la 2. la 3.°  principal

39-4-0 47-0-0 54-4-0
Estas alturas siguen paralelas con la
cinta principal.

El saltillo del castillo es paralelo a la
regala principal con la altura de
2-10-0

Y sobre la regala de este lleba un agre-
gado que dista la cara baja de la re-
gala del galon de la regala
principal 3-9-0
Se termina este Castillo 1-10-0 mas a
proa del 4 de proa vy en este mismo sitio
se termina la cubierta del castillo

Las alturas de cubierta y batiportes se pondran con la proyeccion de popa
Situacion de la Porteria de 1.” Bateria

Desde la perpendicular del codaste d el canto de
Popa de la 1.° portade popa..............
De la perpendicular de la roda al canto de proa de

la 1.” porta a proa

lleva en la dicha bateria 15 portas:
enla 2.y 3.°16 en el alcazar 8 y en el Castillo 3

Centro de palos

Desde la perpendicular del codaste al centro del Palo mesana

37-1-0 de la misma perpendicular al centro del palo

(e ') oW EL e, 2 RN 1 = ) S L 0. . OO . = . JROORNN oI 102-4-0
desde la perpendicular de la roda al centro del palo

trinquete........
El centro del baupre
de la quilla en la perpendicular

NGy SR . = |

Sforma un dngulo en la quilla de 40 grados.

Ancho de las cintas
S 5-4-0
7. oIy R 1 | 3-2-6
- T D5 N 5 2-5-0



Descripcion de los distintos
elementos estructurales del Trinidad

Con el fin de tener una mejor asimilacién del contenido, se realizard por
cubiertas del navio.

Dimensiones del made fierro, arboladura

V ¢ reaciones menores de este navio Puleadas
Quilla alto 22 0
babor d estribor 20 0
Falsa quilla alto de la 1.” pieza de arriba 5 0
vd. de la de abajo 4 0
Dormido grueso d popa 20 0
vd. en el medio 6 0
vd. en proa 18 0
Roda de popa d proa 22 0
Contra roda de popa d proa 14 0
Codaste roda d la linea 20 0
para proa en el pie 24 0
vd. en la bodega 10 0
Contra codaste interior d la linea 20 0
grueso d bajo 5 0
vd. arriba 3 6
Contra codaste esterior d la linea 20 0
ancho en el pie 9 0
vd. en la cabeza 5 0
Yugo principal de alto d bajo 21 0
de popa d proa en los estremos 21 0
vd. en el medio 26 0
Yugo ensima del principal de alto d bajo 16 0
de popa d proa 15 0
Yugo del puente de alto d bajo 17 0
Los demas yugos A la linea 15 0
Aletas de grueso 15 0
Contra aletas al pie 15 0
d la cabeza 8 0
Curba Coral d la linea 20 0
en la cabeza de barengas 17 0
d la altura del sollado 14 6
en la primera bateria 13 0
Miembros vd. en la 2.° 10 6
vd. en la 3.° 8 0
en el centro superior del barraganete 6 0
d la linea 7] 0

* Las medidas de las embarcaciones y arboladuraestan en sus correspondientes capitulos
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Sobrequilla de alto a bajo 18 0
Durmientes de la 1.” cubierta de grueso 10 9

Las tracas que siguen. ygual disminucion de 122 en 12 pul-

gadas en las tracas siguientes hasta
el grueso de 7 12 las demds tracas
para abajo hasta la sobre quilla
tendrd 5 pulgadas pero las 3 tracas
de palmajares de cabeza de planes
tendrdn 7 14 y solo abra claros in-
terpolados desde el sollado hasta la

cabeza de planes

Buzardas d la linea de 15 17 0
Puercas d la linea 15 0

en la bodega de planes 17 0
Sobre planes en la altura del sollado 15 0

en el durmiente de la 1.° cubierta 13 6
Baos principal de sollado  grueso en cuadra 14 0
Baos medianos para popa  grueso en cuadra 12 0
Curbas llaves d la linea 12 6
Puntales de bodega Grueso en cuadra 13 {0
Pies de carnero Grueso 13 0

ancho 15 0
Curvas de vd. d la linea 11 0

® Cubie
Baos d la linea 18 0

vd.d la Iy 0
Cuerda en medio de los baos  de alto 10 6
Por su parte inferior ancho 13 0
De alto a bajo d la linea 13 6
Trancaniles grueso en cuadro 16 0
Cuerda de escotillas grueso 7 6
Cuerdas intermedias grueso 6 6
Brazolas de estas erueso 9 6

su peralto sobre cubierta -+ 0

Latas grueso 5 0
Tabla comiin grueso 4 6
vd. entre escotillas grueso 6 0
Barrotines de alto d bajo 6 6

de ancho 7 6



Bitas ancho d la cabeza 20 0

al pie 17 0
grueso babor a estribor en la cabeza 19 0
vd. en el pie 16 0
Traviesas de vd. de alto d bajo 17 6
de popa d proa 19 0
Contra Bitas d la linea 19 0
Curbas de yugo principal  d la linea 16 0

Tablas del costado desde el trancanil de 1.° cubierta hasta
entrepuente ... el durmiente de 2.“ ira en disminucion de 7 12

2." Cubierta

Durmientes grueso & 6O
Baos da la linea 16 0
ala 14 0
Curbas de alto d bajo grueso d la linea 10 0
vd. d la balona d la linea 9 0
Trancaniles erueso en cuadro 14 0
Cuerdas de escotillas erueso 5 9
yd. intermedios grueso 4 6
Barrotines de alto d bajo 5 6
de ancho 6 6
latas grueso 3 9
Tabla comun grueso 7 9
La de entre escotilla erueso 4 0
Llaves del palo mayor
v trinquete grueso 13 0
ancho 26 0
Llaves del palo mesana grueso 11 0
ancho 24 0
Brazolas de escotilla BIrUESO 8 6
resaltard sobre cubierta <) 6
Tablazon del costado desde el trancanil de 2. cubierta al

durmiente de la 3.” ira en
disminucion de 5 172 d 4 0

Durmientes grueso 6 0
Baos a la linea 13 6
dla 11 6
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Curbas de alto a bajo
Trancaniles

Cuerdas de escotillas
Yd. intermedios
Barrotines

Tabla comiin

Yd. de entre escotilla
Llaves del palo mayor
¥ Irinquete

Idem de mesana

Brazolas de escotilla

Tablazon del costado

Laras

d la linea

d la linea

grueso en cuadro
grueso

grueso

de alto a bajo

de ancho

grueso

grueso

grueso
ancho
grueso
ancho
grueso
resaltard sobre cubierta

desde el trancanil de 3.7 cubierta
al durmiente de Alcazar v Castillo

ira en disminucion de 5 d
grueso

Ce O

o,
(8]

W owtn & &y

[ 8 .
o e~

b
oS

W~

0
0
0

0

0
0

Durmientes
Baos

Curbas de alto d bajo
A la balona
Trancaniles

Cuerdas de escotillas
latas

Tabla comun
Guindastes de gavia

Trabiesa de vd.

Guindaste de belacho

Traviesa de yd.

grueso
d la linea

dla

d la linea

d la linea

grueso

ancho

grueso

grueso

grueso

de popa a proa en la cabeza
vd. en el pie

babor a estribor en la cabeza
vd. en el pie

de alto d bajo

de popa d proa

de popa d proa en la cabeza
vd. en el pie

babor a estribor en la cabeza
vd. en el pie

de alto d bajo

“_:::E-L.w-l-.cw'ﬂaw;;m

..ﬁ.._..._..._.h_.._
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popa d proa 10 0

Serviola erueso 21 6
de alto d bajo 20 6

Durmienies grueso de canto alto 3 6
vd. al bajo 3 0
Latas de alto 5 0
ancho 8 0
Trancaniles grueso en cuadro 6 4
Cuerdas grueso 3 0
Tabla comun grueso 2 0
Cuerda por la parte interior
de los baos en sus estremos  grueso de alto bajo %] 6
ancho 8 0
Curvas del coronamiento  d la linea 5 9

Tablazon de juera

Cinta Principal de

primera 1.“ bateria erueso 9 6
Las demas tracas dimensiones de 172 en 172 pulgadas

hasta el grueso comiin de la tabla

del fondo que es de B 6
Cinta de la 2.” bateria la mds baja 6 6

la superior 5 9
Yd.Idem de la 3.° bateria  la mds baja 5 0

la superior 4 3
Galon principal en el mas bajo  grueso en vivo 3 0
Idem del alcazar y castillo grueso en vivo 2 6

Los tablones intermedios entre 1.% 2.° y 3.° cinta iran disminuyendo sus grosotes
de manera que se verifique en las dichas cintas un resalto de una pulgada pero
los contenidos entre la 3.° cinta y el galon solo verificaran el resalto de 122 pul-
gada respecto d la 3.° cinta y dada al vive del galon.

Dimensiones del fierro espresado en lineal cabilla cuadrada

Para encoramentar las cuadernas desde la quilla hasta la 1.° bateria de
17 d 14 para los barraganetes de 13 a " 10" la misma graduacion para los
sobre planes.
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Para encoramentar los baos de dos piezas de sollado y sus curbas de 14.
Para los baos de dos piezas 1.“ cubierta y sus curbas de 15. Para los baos de
dos piezas de 2. cubierta y sus curbas de 13. Para los baos de 3.” cubierta y
sus curbas de 12. Para las curbas de alcazar y castillo de 9.

Cabilla redonda de bodega

Para las juntas de quilla y roda de 15 para la curba coral y de sobre pla-
nes con la quilla, yugo, contra aletas, bularcamas, cochinolas, puercas y bu-
sardas de 19 para aletas ... de la curba coral, curbas de llaves, y carlinga
del palo mayor de 17 d 14 para baos del sollado 12.

1.” Cubierta

Para las curbas de alto d bajo, trancaniles y curbas del yugo y contra-
trancaniles de 18. Para clavar los trancaniles en los baos, carlinga del ca-
brestante mayor; y fogonadura del palo trinquete de 12.

Para las cabezas de los baos, carlingas de mesana y yugo encima del
principal de 15. Para las bitas de 18 d 28.

2. Cubierta

Para las curbas de alto d bajo, trancaniles y contratrancaniles de 15. Pa-
ra las cabezas de los baos y curbas balonas de 13. Para clavar los trancani-
les en los baos y fogonaduras del palo trinquete de 11. Para fogonadura del
palo mayor de 10.

3." Cubierta

Para las curbas de alto d bajo, trancaniles v contratrancaniles de 14. Pa-
ra las cabezas de los baos y curbas balonas de 12. Para clavar los trancani-
les en los baos y fogonaduras del palo mayor de 11. Para la fogonadura del
palo trinquete de 10. Para la fogonadura del palo mesana de 9.

Alcazar y Castillo

Para las curbas de alto d bajo trancaniles y contratrancaniles de 9.

Para la cabezas de los baos y curbas balonas de 8 6 9.

Para clavar los trancaniles en los baos y fogonaduras del palo mayor de 10.
Para fogonaduras del palo trinquete de 9.

Para fogonadura del palo mesana de 8.

Fara las serviolas de 16.
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Toldilla

Para la cabeza de los baos y curbas balonas de 8.

Para clavar los trancaniles de los baos y fogonaduras del palo mesana de 7.
Para las curbas del escudo v propados de 8.

Almazon de la proa

Para las flechas de 16 6 20. Para la curba capuchina de 20. Para la cur-
bas bandas de 14 d 20.

Para el tajamar de 20 d 25. Las demds cabillas guardaran la correspon-
diente proporcion.

Los clavos en general deven tener de largo dos veces y medio el grueso
del tablon inglesa la cabeza.

ER{ BT
RERRI B ININITNwNs

Plano y vertical. Donde se representa un navio sobre la grada y vasos para botarse al agua. Album
del Marqués de la Victoria, AP.
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NOTAS

1.% Se ha adoptado por conveniente que las mesas de guarnicién mayores, tengan de largo el

gl

3.0

4,'

3.5

6_“

7.‘

8¢

10/13 de la manga y de ancho 1/25 de la misma, situando las curbitas, llaves, [...] que no
permitan entre si mds de 6 pies de claro; el grueso de las dichas mesas a figurando en el
plano.

Los calceses de palos y masteleros tendrdn de largo los 3/10 del mastelero que sostiene 6
contar desde la encapilladura del mastelero hasta su cufia (esto es en caso de aberse de
fabricar de nuevo.

[...] el [...] de los botalones de ala de gavia y velacho se pondra un suncho en los peno-
les de sus vergas: la cruz de las vergas de ala no ¢ detener en el medio como hasta aqui,
por lo cual se establecerd entre 172 y 1/3 de largo del trazo de dentro, para que no mo-
lesten las velas de gavia y juanete respectivamente a sus alas.

Todas las dimensiones prefijadas son con arreglo a las [...] en la construccidn del navio
Sta. Ana y como este mismo galivo se mando ejecutar en la habana que preciso aumentar
las notas siguientes.

Quilla, Codaste, Roda, Dormidos, Sobrequilla, Contra codaste, Contra Roda, todos los
planes, yugo principal, carlinga, sobre planes, busardas, vitas y gindastes serdn de ma-
dera recia.

El grueso de los miembros a la linea siendo de cedro sera de 17 pulgadas en ves de 15 si
fuera de roble; y en esta disposicion resultard de claro entre cuaderna 3 1/2 pulgadas.

Suponiendo que la 1.* y 2. cinta sean de madera recia tal como es sabicu o [cuje], ¥ otra
semejante , v que de estas especies serd tambien toda la tablazén del plan esterior hasta
cabeza de penoles; el resto del todo el tablonaje intermedio hasta las regalas inclusibas
suponiéndole de cedro no se aumentard su grueso por esta razon, bien entendido: que si
la madera recia citada no permitiese buelta natural para establecer d las cabezas podrd
usarse de cedro.

El forro interior del plan hasta los [palmajares] de cabeza de [penoles| serd igualmente
de madera recia como ast mismo los durmientes del sollado de 1.* y 2.” cubierta, pero el
resto de toda la tablazén de bodegas v de costados interior hasta la regala, suponiéndola
de cedro, no se aumentard su grueso por esta razon.

9.% Todas las cubiertas, obras de popa y proa, serviolas y tajamar, suponiéndola de cedro, no
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se aumentardn los grueso por esta razon, pero si las 4 mesas de guarnicion principales, d
quienes se les dard una quinta parte mas de grueso que si fuera de roble.



ANOS POSTERIORES A LA SALIDA DEL DIQUE DE LA CARRACA

Después de las reparaciones realizadas en La Carraca se hicieron nuevas
obras debido a las anomalias detectadas en su viaje a Cddiz. De estas nuevas
modificaciones se hace referencia en el siguiente manuscrito’;

“Listo para navegar el ano del 1796 arbolo la insignia del Teniente
General D. Juan de Langara cuyo jefe después de haberlo experimen-
tado en la mar espuso que desgraciadamente conservava su anterior
defecto sin que hubiese conseguido corregirle lo mds minimo con los
repetidos costosos esfuerzos echos al intento; é indico que en su con-
cepto no quedaba otro recurso que embonarlo por cuyo medio podria
tal vez darsele si no toda la estabilidad conveniente para que jugara
su bateria al igual de los demas de su rango, al menos con alguna mds
libertad de la que tenia.

Apreciada la idea de D. Juan de Lingara se consulté el proyecto de em-
bono formado por el Jefe de Ingenieros en el departamento D. Miguel
de la Fuente; y examinado por el Ingeniero General D. Jose Romero
Ferndndez de Landa vy el director del mismo ramo D. Tomds Muiioz,
undanimes opinaron que devia disminuirse 4 pies el total de la propuesta
en el sentido vertical. Que la obra devia ejecutarse con tablones de pi-
no de 12 pulgadas de grueso en ambas bandas en toda la extension del
fuerte bien que disminuyendo gradualmente desde el canto superior has-
ta que resultase de 4 en el soporte de la 1.° bateria disminuvendo desde
el bajo hasta la 3. linea de agua seiialada en el plano a fin de que asi
se pudiera hacerse la obra a flote con economia [...] cuidando de ase-
gurar los tablones con pernos pasantes en numero suficiente.

Digeron tambien dichos dos jefes que devia seguirse con las mismas 12
pulgadas de espesor de cuadra a cuadra, disminuyéndolo sucesiva-
mente desde estas a las extremidades de popa i proa quedando en ellas
reducidas a 4 pulgadas. Esto es que en el sentido de la eslora habria
de seguirse el propio orden que en el vertical sin otra diferencia que la
de que en el uno se abrazaba el navio en toda su longitud, y en otro so-
lo la seccion comprendida desde el batiporte inferior de la primera ba-
teria, a la tercera linea de agua.

Asi se hizo pero sin embargo los resultados no se correspondieron con
el deseo por que aquellos fueron levisimos, probdndose después de
tanto afan i tanto gasto que el mal no tenia remedio por que su raiz es-
taba en el corazon” (sic).

7. MNM, MS 2215. Cuatro palabras acerca del «Santisima Trinidads.
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Sin embargo, y saliendo en su defensa, transcribo una carta enviada des-
de La Carraca por D. Tomds Muiioz indicando lo siguiente®:

“Excelentisimo Senor.

Para asegurarme si completamente havia conseguido enmendar el de-
fecto del mal gobierno del Navio Santisima Trinidad; d la salida de la
Escuadra me embarque en el y he visto que d pesar de su magnitud el
gobierno es tan fino que ha sorteado los navios de la escuadra fran-
cesa que estaban fondeados en el canal como si fuera un bote. Su an-
dar solo puede cotejarlo con el de la fragata Loreto que se presento
con igual aparejo, y sin embargo de haber poco viento le abentajo a
esta. Con viento calmoso viré por avante con mucha prontitud, v fi-
nalmente arriba con la misma facilidad que orza, sin que necesite
mas que tres d cuatro cabillas...

Carta enviada el 16 de agosto de 1796 Carraca” (sic).

El «Trinidad» era reformado nuevamente unos meses antes del combate
de Trafalgar, haciéndose entonces a la mar con 140 piezas de artilleria, con el
consiguiente aumento de tonelaje.

La diferencias que pudiera haber entre las siguientes medidas principales
y las especificadas en el manuscrito anterior puede deberse a los puntos ini-
cial y final de la toma de dichos datos.

Estando el navio en el puerto de Cartagena el 2 de febrero de 1797, sus
medidas segin “ESTADO QUE MANIFIESTA...” son las siguientes:

Dimensiones principales
Ouilla..ciiiiic il TSRO0
Eslora . ... . RSes N, W], . s 3 = -l 220-06-00
Manga....... . e m—— 58-00-00
Punt@l ... 28-09-00
N e ot e e 29-10-00
Linea de Flotacion
(T Y R e o e 29-05-00
IdemaProa....._..... -_— = e 26-11-00
T G L M RO e by, ey e Seeerom g 1
DatEria en medio. vy e - 05-08-00

8. MNM, MS 2279, Informe sobre el «Sta. Trinidads».
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Estado en que manifiesta en que sale de este puerto de Cédiz hoy dia de la fecha, el navio de S. M.
De porte de 130 cafiones, el nombrado «Santisima Trinidad» mandado por el Brigadier de la Real
Armanda D. Rafael de Orozco. Bahia de Céddiz 26 de septiembre de 1796.

Representacion y figura de las gimelgas, botalones de alas y rastreras y de desatracar, astas de
banderas, etc. Album del Marqués de la Victoria, AP,
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OTROS ASPECTOS SOBRE EL NAVIO
«SANTISIMA TRINIDAD»

ARBOLADURA

Las dimensiones de la arboladura del «Trinidad» siempre han sido una
preocupacion y un interrogante, ya que pudo haber tenido hasta cuatro diferen-
tes, siempre refiriéndonos a sus medidas. La primera podria ser la que monta-
ba al llegar a Ferrol, otra después de su salida del astillero de La Carraca, la ter-
cera después del combate de San Vicente y la dltima en Trafalgar, que bien po-
dia haber sido la misma que en San Vicente, en cuyo caso solo serfan tres.

En 1769 el «Trinidad» es botado y se inicia una larga unién con las aguas
de los mares del mundo. ;Pero qué arboladura le hacia surcar los mares? Las
medidas de los primeros palos que monté el navio eran parte de mi curiosi-
dad, ya que los tinicos datos que podrian asemejarse son las longitudes de los
que lleva el modelo que se encuentra en el museo naval de Madrid que fue
enviado por Mateo Mullan a la Corte con el fin de mostrar lo que iba a ser su
obra. Serfa el segundo navio de tres puentes construido en Espana.

A través de un manuscrito fechado en 1771 pude deducir la arboladura
que llevaba nuestro navio. Las medidas eran de un navio de 114 caiones

Arboladura de un navio de 114 cafiones construido en la Habana
Caranza 31 de octubre de 1771
Largo de las | Grueso de las | Largos de espigas | Ancho de Tam-
piezas en piezas ‘:'MP'“:;’ ‘;‘;F" ™ | boretes Baos y
reas
Cod. y Pulg en pulg. Codos y pulg, | crucetas en pulg.

| Asta de banderg de Popa 2712 12
| Palo de Mesana 47 26 12 6
| Verga de idem 51 16 18 16
| Verga seca 39 E 15 2 8
| Mastelero de Mesana 26 13 15 3
| Verga de Sobre Mesana 28 10 / 18
| Mastelero de Juanete de Mesana | 20 16 8 iu 9 4
| Verga de Idem 18 7in !
| Baos de Mesana 8 8 2
| Crucetas de Idem 8 IS 8 12
| Tumborete de Mesana 2 14 2012 51
| Baos de sobre Mesana 3 14 4 612
| Crucetas de ldem 4 6 4 ]
| Tumborete de sobre Mesana 1 7in 10 23

Gavia ¢ Cofa de Mesana de Babor

a estribor 9 Codos y 3 Pulgadas

y de Popa a Proa 8 122 codos

Palo Mavyor 68 45 12 w 6

Verga de ldem 60 (4] 3012 3 6
| Mastelero Mayor 36 8 24 4 6

Verga de Gavia 45 1 17 4 J 15

52




1e Mayor 28 21 12 11 21

Verga de Idem 27 18 9 1 9
Bortalon de alas 26 12 10
\Baos de Mayor 12 10 1212 18
Crucetas de ldem 12 20 12 1L
Tamborete de ldem 3 20 28 77
Baos de Gavia 5 16 6 10
Crucetas de ldem 6 7 617 812
Tamborete de idem I 23 13 34 42
Cafa 0 Gavia Mayor de Babor 4
estribor 13 codos y 8 pulgadas
v de Popa a Proa 12 codos
v 22 pulgadas.
\Palo de Tring 63 40 8 16
Verga de Idem 53 16 26 12 3 3
Mastelero de Velacho M 2217 -+ 2
Verga de Idem 13 L 14 1 3 8
\Mastelero de Ji de Proa 25 22 11 10 18
Verga de Idem 26 912 ! 6
Botalon de alas 25 9
Baos de Trinquete 1 4 11 16
Crucetas de Idem 11 14 11 16 12
Tamborete de Tringuete 3 14 27 74

os de Ve 3 Sz 8
Crucetas de Idem 5 15 6 8
Tamborete de Velacho ! 21 13 40
Cofa & Gavia de Trinquete de
\Babor a Estribor 12 codos v
12 pulgadas v de Popa a Proa 11 codos
v 16 pulgadas
\Palo de Baupres 41 42
Verga de Zebadera 39 4 16 2 8
iBotalon de Fok 28 12 16 12
Verga de sobre Zebadera 23 12 912
Asta de bandera de Proa 13 12 6
(Palancas de desatracar a7 82
Tamborete de Baupres <] & 15 36 12

construido en La Habana. En esa fecha s6lo habia un navio de tal porte cons-
truido en dicho astillero y en la peninsula espaiiola. A mi entender no deja lu-
gar a dudas. Dichos datos marcan las longitudes de los palos del «Santisima
Trinidad». Aunque podia haber tenido alguna pequefa variacién por alguna
cuestion técnica que no se refleja en estos datos.

Con respecto a la arboladura que montaba en el combate de San Vicente
quizds se pueda aclarar algo, ya que en estos pérrafos transcribo unas pro-
porciones que han sido extraidas de un manuscrito de la época. Estos datos
de la arboladura son los que se definen estando en el arsenal de La Carraca
en 1793, y que tal vez, solo tal vez, fuera la arboladura que montase el navio
al ser arbolado antes de San Vicente.

Algunos autores que han realizado investigaciones sobre el «Trinidad»,
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Arboladura que posiblemente podria haber llevado el «Trinidad»
a su salida del arsenal de La Carraca. Documento fechado en 1793

Didmetro Largo Calcés Gratiles
Pies-Pulgadas  Pies-Pulgadas Pies-Pulgadas  Pies-Pulgadas
Palo Mayor 3 I1lin 149 10 20 o o 0
Mastelero Mayor 2 H0an 81 6 9 7 00
Yd. Mastelero de Juanete Yd. 1 02 57 8 23 6 0o 0
Verga Mavor 2 4ur 124 6 0 0 14 0
Yd. de Gavia I 7 i 97 6 0 0 80 0
Yd. de Juanete Mayor 1 0153 69 ! 0 0 9% 2
Yd. de Sobre Juanete Mayor 0 i 44 5 0 0 40 10
Palo de Trinquete 3 8 137 5 I8 9 0o 0
Mastelero de Velacho 2 0 74 6 9 I 0o 0
Yd. de Juanete de Proa 0 Iz 54 9 22 5 g. .8
Verga de trinquete 2 114 109 0 0 0 99 9
Yd. de Velacho I 4 114 89 9 0 0 70 6
Yd. de Juanete de Proa 8 0 62 0 0 0 49 2
Yd. de sobre Juanete de vd. 0 6 | 39 0 0 0 39 [9]
Palo de Mesana 2 3w 100 6 13 9 0o 0
Mastelero de yd. 1 3 Sk 4 7 1 0 0
Yd. de Juanete de yd. 0 8 37 2 12 I 0o 0
Verga de Mesana [19] 68 10 0 0 49 10
Yd. de Seca 14 79 10 0 0 70 2
Yd. de Sobre Mesana 0 1l 67 2 | 0 0 53 O
Yd. De Juanete yd, 0 8 44 6 0 0 41 9
Bauprés 3 912 81 0 0 0 0o o
Botaldn de foc 17 56 0 0 0 ' A,
Verga de Sevadera 14 79 10 0 0 70 10
Yd. de Sobre vd. 0 101z 57 6 0 0 53 6
Asta de Bandera de Popa 0 102 56 8 0 0 0o 0
Yd. de Proa 0 5ms 29 4 0 0 0o 0
Verga rastrera baja 0 74 | 49 4 0 0 47 9
Yd. alta 0 612 41 3 0 0 38 9
Yd. de Maricangalla baja 0 9w 59 0 0 0 57 2
Yd. alta 0 8z 53 I 0 0 51 4
Yd. de ala de Gavia 0 6 29 6 0 0 27 9
Yd. de ala de belacho 0 Suw 27 3 0 0 25 4
Yd. de Ala de Juanete Mayor 0 42 17 9 0 0 6 9
Yd. de Ala de Juanete de Proa 0 4 15 4 0 0 4 0
Asta de invierno Mayor 1 0ir 39 9 4 9 0o 0
Yd. de Proa 0 1l 35 4 0 0 0o 0
| Botalones de Ala de Gavia y belacho 0 10 12 53 4 0 0 0o 0
Yd. de Ala de Juanete Mayor
y de Proa 0 7 37 8 0 0 0 0
Palancas de desatracar 0 9z 53 0 0 0 0o 0

Nota: Los mimeros entre corchetes son interpretaciones que pueden estar equivocadas debido
a la ilegibilidad del manuscrito.
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Ajuste a la flamenca. Descripeion de como se hace una engafadura, costura flamenca a los cabos
de labor maltratados, etc. Album del Marqués de la Victoria, AP,

mencionan que en San Vicente y Trafalgar podria haber montado una arbola-
dura similar o igual al «Santa Ana», sin embargo, no voy a valorar estos da-
tos, ya que de momento, s6lo poseo la informacién que dejo impresa en este
trabajo, que cuanto menos, nos da una idea mis fiable de la arboladura que
podia haber tenido en San Vicente cuando montaba ya 136 caiiones.

En la siguiente tabla de este apartado se establecen las medidas de la ar-
boladura del «Santa Ana», estudiada por José M.* de San Juan-Garcia en su
libro José Romero Ferndndez de Landa UN INGENIERO DE MARINA DEL
SIGLO XVIIIL. Comenta el autor, que el navio «Santa Ana» salié del astille-
ro con la arboladura correspondiente a los navios del tipo Concepcién, la cual
después de las pruebas preliminares que eran sometidos los buques. resulté
ser excesiva. Segtin informe de Felix de Tejada en 1784, donde comenta, que
debido al exceso de la longitud de los palos la escora del buque era alta. Con
el fin de reducir este defecto se propone una arboladura mds proporcionada.

La tabla que a continuacién transcribo del libro anteriormente citado, des-
cribe las caracteristicas de la arboladura que montaba el «Santa Ana» una vez
rectificada. El representar estas medidas de arboladura del «Santa Ana» es
para que se puedan contrastar con las medidas del «Trinidad».
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Arboladura que monto el «Santa Ana» posterior a su reforma

Didmetro  Largo de palo Grtil Calcés
Pulgadas-lin. ~ Pies-Pulgadas  Pies-Pulgadas Pies-Pulgadas
Palo Mayor 46 0 141 2 — - 17 /
Mastelero Mayor 23 4 82 4 - - 9 2
Mastelero de Juanete Mayor 12 3 56 6 — — | 20 8
Verga Mayor 27 0 119 0| 180 2| — —
Id. de Gavia 18 0 9 6 77 4| — —
Id. de Juanete Mayor 10 4 61 2 54 61  — —
Id. de Sobre Juanete Mayor 6 6 | 40 0 36 0| — —
|
Palo de Trinquete 43 4 130 0 — — | 16 1
Mastelero de Velacho 22 6 76 0 —_ — 7 9
Mastelero de Juanete de Pr. 10 9 52 0 — — | 19 0
Verga de trinquete 25 6 105 0 95 6| — —
Id. de Velacho 0 '3 8 0 69 7| — —
Id. de Juanete de Proa 9 5 5 4 49 3| — =
Id. de sobre Juanete de Proa 6 1 36 6 32 10 — —
Palo de Mesana 27 6 054 '8 — — 12 1l
Mastelero de Mesana Iy 3 57 4 — = 6
Mast. de Juanete de Mesana 8 0 38 9 — — | 13 2
Verga de Mesana 18 0 87 0 57 0| — —
Id. de Seca 14 3 78 1 69 7| — —
Id. de Sobre Mesana 12 0 63 0 56 0| — —
Id. de Juanete Mesana s 42 8 38 0| — —
Bauprés 42 6 81 1 - = = =
Botalon de fogue 17 6 58 0 e
Verga de Cevadera 16 0 72 69 7| — —
Id. de Sobre Cevadera 9 5 5 42 49 3| — —
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EL VELAMEN

Las velas que podia llevar el navio no son muy diferentes a las que pueda
llevar cualquier barco de su categoria. Adn asi en las tablas siguientes se reco-
gen esos datos en dos distintos periodos.

El velamen que llevaba el «Santisima Trinidad» el 9 de agosto del 1770
era el expresado en la siguiente tabla:

Velamen que llevaba el «Trinidad» en 1770

Velamon Velas de estay y toldos

Mayores 2 Vela de estay mayor 1
Trinquete 3 Vela de Gavia /
Mesanas 2 Bolante 1
Gavias 3 De Juanete Mayor /
Velachos 3 De mesana l
Sobre Mesana 2 De Sobre Mesana J
Zebadera 2  Ala de Gavia /
Juanete Mayor 1 Ala de Velacho 1
Juanete de Proa I Rastrera 2
Juanete de sobre Mesana !l Fok /

Fofok “fofoque™ !

Contra-fok 2

Toldos 4

En la segunda tabla vemos el velamen que se recogia en el manifiesto de
salida del puerto de Cadiz el 26 septiembre de 1796.

Velamen en 1796

Mesanas 2 Rastrera de Trinquete 2
Mayores 2 Alas de Gavia 2
Trinquete 3 Id. De Velacho 1
Sobre Mesana 2 1d de Jte. Mayor 2
Gavias 3 Id de Jte. De Proa 1
Velachos 3 Marincagalla 1
Cebaderas 2 Estay de Sobre-Mna. 1
Sobre Cebaderas I Idem, de Mesana 1
Juanetes Mayores 2 Idem, de Gavia 1
Idem de Proa 2 Idem de Bolante 1
Idem de Sobre Mesana I Contra-Fok ‘.
Sobre Juanete de Mayor y Trinquete 2 Fok 2

Fofok 1
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En San Vicente y segin descripcion de Fernidndez Duro, de los dafios
sufridos por el «Trinidad» con respecto a su arboladura hacen pensar en pos-
teriores modificaciones:

«...cuyas descargas le produjeron avertas de mucha consideracion:
tales fueron las faltas de la ostaga de velacho, escota y palanquines
del trinquete, bolichas y boliches de casi todas las velas, bozas de ver-
ga seca, escotines de sotavento de sobremesana y juanete, destrozados
los palos, vergas y masteleros, y faltos tres obenques mayores y dos
brandales» (sic).

En la imagen podemos apreciar los detalles los puiios de las velas y gavias descritos por D, Juan Jo-
s¢ Navarro, con el titulo: “Pusios de las velas mayores y de las gavias é instrumentos para coserlas
v sus relingas y empalmaduras”. El Sr. Cruz Apestegui comenta que la referencia sobre el corte de
las velas, que se muestan en las ldminas de la 108 y 112, que es esta tiltima que se muestra, se ex-
trae del libro de Garcia de Palacio “Instruccion Ndutica para Navegar” de 1587. Album del Mar-
qués de la Victoria (Juan José Navarro). A, P.
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ARTILLERIA

Antes de empezar con este apartado tendremos en cuenta datos que son
fundamentales. El «Santisima Trinidad» en este aspecto y aunque en ocasio-
nes fuera tratado de forma particular a la hora de armarlo para la guerra, se le
inclufa dentro del grupo de los tres puentes. Esta situacion es l6gica ya que
no habia otra categoria establecida por encima de los 112 cafiones.

La artilleria a montar y nimero iban reflejadas en los reglamentos que se
establecidn para los bajeles de la Armada.

il
Ry
=

£ g
Dimensiones de distintos cafiones de hierro colado para el servicio de la marina, 1752. Dibujo
cedido amablemente por José Maza Uslé y Luis Villoslada

En 1766 el reglamento de artilleria distinguia entre dos tipos: corta y lar-
ga, con los calibres de 36, 24, 18, 12, 8, 6 y 4 tal y como eran frecuentes en
la época.

Los calibres de 36 y 24 del reglamento de 1766 solo incluye medidas de
los cafiones cortos y el resto de calibres en largos y cortos, utilizindose los
canones de 36 solo en época de guerra.

Los caiiones con el calibre de 36 median 2.5 metros de largo, siendo, co-
mo hemos dicho anteriormente, los mds grandes. A diferencia de los mds pe-
queiios, los de 4, que media el corto 1,67 metros y en largo 1,81 metros.
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En la tabla siguiente podremos observar las medidas del largo en pies y
pulgadas, segtin su calibre y si era del tipo corto o largo.

Calibre Caiones Cortos Caiiones Largos
De 36 9.0 0...0
De 24 3.9 0...0
De 18 8...6 9..6
De 12 8...0 9.0
De 8 7...0 8...0
De 6 6...6 Viiils
De 4 6...0 6...6

Ldmina que manifiesta la regla general de las curefias que se proponen, mds ventajosas que las
inglesas, que no tienen solera. Album del Marqués de la Victoria, AP.

Una vez introducido el nuevo sistema de construccion de bajeles por el in-
geniero francés Gautier, se redisefiaron y publicaron dos reglamentos uno en
1783 y otro en 1784, por lo que el «Santisima Trinidad» inicialmente es po-
sible que montara los cafiones por el reglamento de 1766 y posteriormente
fueran sustituidos.

En la tabla siguiente se pueden ver las medidas de los reglamentos de
1783 y 84 en pies y pulgadas y el peso en libras, equivaliendo una libra a 448
gramos.
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Reglamentos de 1783 y 1784

Calibre Longitud Peso

36 9..6 65,54
24 9..6 50,00
18 10 48,43
18 Corto 9...0 42,00
12 10...6 37,10
12 Corto 8...0 30,00
8 9.4 29,00
8 Corto 7uiil) 21,00
6 8...6 20,87
6 Corto 6...6 16,52

Los marcados en negrita son del reglamento de 1784.

En el siglo XVIII y en los buques de la Armada, nada se ubicaba por capri-
cho: todo se discutia y estudiaba incluso la ubicacion y colocacién o montaje
de un cafién u otro. En este escrito hay datos aportados por los oficiales que son
de gran valia, ya que ellos junto a sus tripulaciones sufrian los desaciertos.

En el escrito que a continuacién transcribo asi lo ratifica, expone una opi-
nién sobre la artilleria que podria montar el «Santisima Trinidad»*

«El cargo d que S.M. me tiene dispuesto, ve responder a la gloria de
sus armas, me dicta exponer lo que entiendo en conciencia, aunque sin
lisongearme de acertar, en dos puntos, que considero de importancia:

“2.° Que el navio SS™ Trinidad, cuyas capacidades y resistencia se au-
mentan tan considerablemente en su presente carena, parecerd d que-
dar montado de obras para 4.° bateria corrida, con obuses en los pa-
samanos, v su 3. bateria del calibre de d 12 sobre lo cual concibo, 1.°
que pudiendo ofensivamente con lo que se le aumenta mejor podrd con
su 3.° bateria de d 18, y la que llevaba en solo alcazar y castillo: 2.°
que en esta forma es de incomparable mayor fuerza que en la otra: 3.°
que la bateria corrida por pasamanos, sobre el continuo embarazo pa-
ra las maniobras ordinarias de velas y pesos, y aun para la mansion
de la guardia y gente en un navio de tres puentes, es todavia de mucho
mayor estorbo para un combate: de modo que, aun quando no quiera
llamarse de mera apariencia los obuses en tal pasaje, por tales quales
disparos que puedan hacer son mucho mayores que su utilidad los per-
juicios, para la maniobra: asi como el tener canones en las camaras

9. MNM, MS 2363. Cana sobre el artillado del «Sta. Trinidad».
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altas proporciona ciertamente el que hava con que hacer algunos ti-
ros, pero no los permite el deposito de armas y artificios de fuego, que
debe haber en aquel parage para toda accion» (sic).

Observando lo escrito nos da una idea de segiin en que afo el «Trinidad»
podia haber montado un tipo u otro de caiones. Segin el reglamento del 21
de octubre de 1803, en los alcdzares de los navios de tres puentes se instala-
ron obuses con capacidad para disparar granadas, por tanto los navios de tres
puentes que estuvieron en Trafalgar montaron obuses. Observar también la
ubicacion del depésito de armas expresado en el documento anterior.

LA ARTILLERIA DEL «TRINIDAD»
SEGUN FUENTES DE LA EPOCA Y MANUSCRITOS

Una vez realizada esta breve introduccion en materia de artilleria naval,
que segiin mi criterio es importante conocer, recojo lo que establecen distin-
tos autores y manuscritos de la época.

La artilleria que montaba el «Santisima Trinidad» €l 9 de agosto de 1770,
segtin Ferndndez Duro" era; de d 36, 30; de d 24, 32; de d 12, 32; yde a 8,
22, lo cual hace un total de 116 canones.

Sin embargo en la entrada en El Ferrol del buque el 9 de agosto registra
los siguientes datos; De d 24, 62; de d 12, 32; de d 8, 2, canones de a 6, 16;
Pedreros de d 3, 4, estableciendo un total que de 116 cafiones. Esta distribu-
¢cién no es indicada en el escrito que realizé Fernandez Duro en “A la Mar
Madera”.

De igual forma gracias a los manuscritos de la época se puede establecer
con exactitud la artilleria que montaba el barco en 1797 y en 1805 lo que se-
ria su dltimo y mads glorioso combate.

Renderizado de un caiién del calibre de 24 en su curefia reglamentaria de finales del siglo XVIIL
Imigenes cedidas amablemente por Antonio Muiioz.

10. Ferndindez Duro, Cesdreo, Disquisiciones Nauticas Volumen V, A la Mar Madera
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Artilleria del «Trinidad» en Cddiz, 26 de septiembre de 1797

Canones de a 36 32
Cariones de a 24 34
Cariones de a 12 36
Cafiones de a 8 I8
Obuses de d 24 10
Obuses de d 4 4
Esmeriles 6

Artilleria del «Trinidad» en Cddiz, 19 de octubre de 1805

Caiiones de a 36 32
Caiones de a 24 34
Caiiones de a 12 36
Cariones de a 8 I8
Obuses de d 24 16
Obuses de d 4 4
Esmeriles de d 32 6

Canén de 36 libras del navio «Santisima Trinidad», recuperadas del pecio hace afios localizado.
Una placa en la cureia indica; “Caién de la artilleria de 36 Lbs del navio «Santisima Trinidad»
hundido gloriosamente en la batalla de Trafalgar. Permanecié sumergido desde 1805 hasta 1982
en las aguas...”. Imdgenes cedidas por Antonio Alcaraz,
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LAS CURENAS

Aunque generalmente no le prestemos mucha atencion, las curenas eran
disefiadas y realizadas con el cuidado y esmero que correspondia, ya que de-
pendia de muchos factores que la curefa tuviese una larga vida.

Representacion de una curefia. Dibujo del autor.

El tipo de curenas que se utilizaron principalmente en el siglo XVIII fue-
ron dos, las denominadas “a la espafiola” y “a la inglesa”, siendo ésta tltima
también modificada al cabo de los anos.

Fueran del tipo que fueran debian de ser robustas, puesto que sufrian nu-
merosas pruebas de resistencia ante los disparos. Por esa razon. la seleccion
de la madera era muy selectiva y minuciosa, sobre todo a la hora del corte y
eleccion del drbol. La madera que se preferia procedia del olmo, roble, enci-
na y fresno.

ANCLAS Y ANCLOTES

Las anclas estaban realizadas de hierro y por reglamento a los navios de
tres puentes les correspondia llevar cinco anclas de 3.5 toneladas de peso y
5.8 metros de longitud de caia y tres anclotes de 1,2 toneladas.

Sin embargo el «Santisima Trinidad» el 9 de agosto de 1770 disponia de
4 anclas y 2 anclotes. Los anclas eran de 85, 80, 78 y 71 122, los anclotes eran
de 29 12 y de 26 1/4.
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Cuando el buque fue reformado también cambi6 el nimero de estos ele-
mentos. El 26 de septiembre de 1796, montaba 5, siendo la més grande de 94
quintales, y 3 anclotes de 36, 26 y 24 quintales.

Vista de la fibrica de anclas con todos sus utensilios ¢ instrumentos. Album Marqués de la Victoria, AP,

LA BANDERA DEL «SANTISIMA TRINIDAD»
Y BUQUES ESPANOLES DEL SIGLO XVIII

Cuando realizamos un modelo a escala intentando mantener un rigor his-
térico, hay que tener en cuenta los cambios que se realizaban a través de las
Reales Ordenes o reglamentos, ya que un detalle pasado por alto puede lle-
varnos de cabeza y dar lugar a anacronismos. Un ejemplo, son las banderas
de los buques de la Armada Espaiiola.

Teniendo en cuenta las distintas modificaciones sefialadas hasta ahora en
este trabajo podemos diferenciar dos perfiles muy distintos del mismo buque.
Cuando digo esto me refiero a que si lo que queremos es realizar el «Santisi-
ma Trinidad» con 116 caiones, modelo que a mi en particular me gusta bas-
tante, la bandera que llevaba serd distinta a la del combate de San Vicente, ya
con 136 piezas de artilleria.

La bandera que montaba en primera instancia tenfa unas caracteristicas
que el rey Fernando VI asigné a través de la Ordenanza de 1748. En el aiio
en que fue suprimida la escuadra de galeras, establecia lo siguiente'":

11. Fernéindez Gaitan, José, Banderas de la Marina de Espaiia, pag. 24. Museo Naval de Madrid.



Bandera que representaba a la Armada espaiiola, bajo esta bandera aprobada en 1785 combatieron

«Por ahora usardn todos los navios de la Armada la bandera ordina-
ria nacional blanca con el Escudo de mis Armas...» (sic).

los navios espafioles en Trafalgar.

Debido a estar varias naciones regidas por monarcas de la Casa de Bor-
bén, cuyo distintivo era el blanco y siendo la tnica diferencia el escudo, oca-
sionaba frecuentes equivocaciones en la mar. Por esta razén, Carlos 111 se-
lecciona entre varios modelos la bandera bicolor, roja y gualda, tal y como se

sefala en el Real Decreto de 28 de mayo de 1785'":

«Para evitar los inconvenientes y perjuicios que ha hecho ver la expe-
riencia puede ocasionar la bandera nacional de que usa Mi Armada
naval y demds espafiolas equivocaciones d largas distancias ¢ con
vientos calmosos con las de otras naciones, he resuelto que en ade-
lante usen mis buques de guerra de bandera dividida d lo largo en tres
listas, de las cuales la alta y la baja sean encamadas y del ancho ca-
da una de la cuarta parte del total, y la de en medio amarilla, colo-
cdndose en ésta el escudo de mis Reales Armas reducido d los dos
cuarteles de Castilla y Ledn con la corona Real encima, y el gallarde-
te con las mismas tres listas v el escudo d lo largo, sobre cuadrado
amarillo, en la parte superior. Y que las demds embarcaciones usen,
sin escudo, los mismos colores, debiendo ser la lista de enmedio ama-

12. Ferndndez Gaitan, Jos¢, Banderas de la Marina de Espafia, pag. 28. Museo Naval de Madrid
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rilla y del ancho de la tercera parte de la bandera, y cada una de las
restantes partes dividida en dos partes iguales encamada y amarilla
alternativamente (...). No podrd usarse de otros Pabellones en los Ma-
res del Norte por lo respectivo d Europa hasta el paralelo de Tenerife
en el Océano, y en el Mediterraneo desde el primero del aio de 1786;
en la América Septentrional desde principio de julio siguiente; y en los
demds Mares desde primeros del aiio de 1787 (...). En Aranjuez, d 28
de mavo de 1785» (sic).

Es esta bandera la que ya representaba a la Armada y a la Corona Espa-
fiola en nuestros buques, y fue, la que se perdié en el mar agitado cuando el
“Trinidad” se fue a pique.

BOTES AUXILIARES

Los botes auxiliares eran fundamentales para los buques, ya que dependia
totalmente de estas pequeias embarcaciones para numerosas tareas. De ahf la
importancia de su cuidado y conservacion.

Plano vertical y horizontal de una falua, con toda su arboladura, aparejo y adornos. Album del
Marqués de la Victoria, AP.
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Timoteo O scanlan establece que un navio de tres puentes llevaba una fa-
lda, una lancha y 5 botes de distintas magnitudes.

La falda era un bote grande, de unos veinte 0 mds remos, con dos palos y
caroza a popa siendo su uso para generales o personalidades destacadas.

La lancha era una embarcacion grande y fuerte, con la que se realizaban
tareas como fondear transportando anclas, llevando cargas pesadas y trans-
portando personas. En ocasiones se colocaba un cafién a su proa sirviendo
tanto para defensa como ataque.

El bote podia ser de distintos tamaiios, era de las embarcaciones menores
la mds utilizada y en ocasiones se le armaba con un cafién u obiis de calibre
pequeiio. De igual forma también podia montar un pedrero. Los botes se di-
ferenciaban en bote del comandante y oficialidad, sereni y chinchorro.

Las medidas de las embarcaciones que montaba el «Trinidad», estn cla-
ramente definidas en un manuscrito fechado en 1793, del cual se extraen los
siguientes datos: estando €stos en pies de burgos, pulgadas y lineas.

Lancha
L ) 5 R — " R P A AR 47-0-0
Manga e o MOCSI i iisiimiiimm——— 12-4-0
R B G BIEIT . e e 11-0-0
Puntal en la manga hasta el cantode laregala.................. — 5-0-0
Distancia entre CUAAErnas ... 1-10-0
Grisesode Yd. A la Wnet.... oo B — S— 0-3-3
Ancho a la grua en cabeza de verenga................. 0-3-3
T A R OO 1 0-2-9
Grueso de quilla branque y codaste .... ... 0-5-0
Alto de la quilla.......... e ——— 0-8-6
Grueso de 1 COMG ..o 0-3-6
T L i L Nt UUUch L et 3 1 OO OIS 0-7-6
O R I s 1 A e WO U 0-2-6
Grueso de los durmientes ... ... AT T 0-2-0
T T e e 0-2-9
R R Y o o r———— e S 0-4-6
Grueso de los bancos ... T N e 0-3-0
Ancho deYd. ... S —— vl _ N 0-8-0
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Delineacién de una cuaderna maestra y cuadras de popa y proa de los botes de los navios, con toda
su esquifazon y utensilios.

Bote

Eslora e e e — .. 38-0-0
Manga en lamaestra........................_._. S 8-9-0
Ydenlaagletn.cooooven g —— — L 4-[1]-0
Puntal en la manga hasta lacinta._................._._.._._.______ 3-5-0
Distancia entre cuadernas ........... ... 1-2-3
GruesodeYd. alalinea .. ... . o 0-1-6
Ancho a la grua en cabeza de verenga...... .. ... .. 0-1-11
Yd enlacinta... .. .. .. PUS—— 0-1-4
Grueso de quilla branque y codaste ... 0-2-6
Altodelaquilla......... . L. s a0 )
e T T S — 1, S 0-1-4
Anchode¥Yd. . . ST — e
Grueso de la tabla comiin. .. 0-0-9
Grueso de los durmientes .. ... 0-0-9
Anchode Yd. ... . . SRR o 0-6-0
Yd. de los palmejares. ... S i 0-2-3
Anchode¥d. .. .. . .. .
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Lancha que montaba dos cafiones de 24 y 80 hombres de desembarco, primera década del siglo
XIX. Se puede encontrar ¢l plano original en el Museo Naval de Madrid con la signatura PB. 041.
Plano perteneciente al archivo personal del autor (AP).
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B SUONY e eeeeoemereererepeesssms e s S——————TE——————— 30-3-0
Manga en la maestra 8-0-0
Yo enila-oletd ... e S e 3-9-0
Puntal en la manga hasta la cinta........ e 3-0-0
Distancia entre cuadernas ... 1-2-3
Grueso de Yd. a la linea [ 0-1-3
Ancho a la grua en cabeza de verenga........ . PR, 0-1-9
Yd. en la cinta 0-1-3
Grueso de quilla branque y codaste ... S — 0-2-2
Alto de la quilla 0-5-4
Grueso de las CINAS ... 0-1-3
Ancho de Yd. 0-5-5
Grueso de la tabla comin ... . 0-0-8
Grueso de los durmientes 0-0-8
ANCHO @O Y. ..o 0-5-1
V.. 08 o3 DaIMETATES...ccciissinsimsmisiis s s e 0-2-1
Ancho de Yd. 0-2-1
Grueso de LOS DANCOS ...t 0-1-7
Ancho de Yd. 0-5-6

Estas medidas se daban, en el caso de que hubiera que reemplazar las em-
barcaciones auxiliares, a su salida del arsenal si estuvieran en mal estado.

LA POPA Y PINTURA DEL BUQUE

La popa llana o de espejo habia dejado la ostentosa forma de principios de
siglo y consistia en vistosas balconadas sin una excesiva ornamentacion.

La popa del «Trinidad» siempre ha sido una constante en las dudas sobre
las formas y decoracion del buque. En un principio al salir de La Habana es
posible que llevara una decoracién muy elaborada con tallas de verdadera ri-
queza escultural.

Después de la batalla del Cabo de San Vicente podria haber cambiado, de-
bido a los numerosos destrozos producidos en la contienda, incluida andana-
da de los ingleses por su popa. Si ésta fue modificada, es de suponer que fue-
se construida de un modo similar a la del «Santa Ana».

Con respecto a la pintura exterior y arboladura del buque, y segin Fer-
ndndez Duro, la R. O. de 1781 previno que todos los buques de la Armada
fueran pintados uniformemente los costados y la arboladura de color amari-
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llo rojizo o almazarrén, con la dnica diferencia de tener pintado de negro el
casco a partir de la cinta superior de la bateria baja hasta la flotacion, siendo
segiin Guillén, posteriormente pintadas las fajas de las baterfas alternativa-
mente negras y amarillas, y que sobre 1818 fueron convertidas en blanco.
Sin embargo, Nemesio Mercapide indica que la pintura en su exterior y
cubiertas era de color carmesi, Hay cuadros ingleses en los que el «Trinidad»

es representado asi.

Representacién segin el autor de la popa del «Santisima Trinidad». Seccion de un dibujo al que
representa un momento de la batalla de San Vicente. Museo Naval de Madnd.
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MASCARON Y PROA

Una vez iniciadas las obras de reforma del «Trinidad», fue modificado el
mascaron de proa, el cual era, una aparatosa alegoria de la Santisima Trini-
dad, colocdndose en su lugar un sencillo leén rampante. Sin embargo, en él y

seglin algunos testimonios ingleses exponen

«El guardiamarina del Neptune, al igual que la mayoria de los britd-
nicos, quedo especialmente impresionado por el magnifico v gigantes-
co «Santisima Trinidad». Su Aspecto era imponente, su proa espléndi-
damente adornada con un colosal grupo de figuras pintadas de blan-
co y que representaban a la Santa Trinidad de la que adopta su nom-
bre» (sic).

Mascaron de proa tipico en los navios espanoles y que quizis pudiera haber llevado el « Trinidad

13. LA AVENTURA DEL MAR "Navios de Guerra I, pag. 141
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Con respecto a las gambotas parece ser que era la cldsica inglesa, la su-
perior robusta y las demds mds delgadas y en ellas se encontraban los reba-
jes de los brazales por su parte externa, tal y como se puede apreciar en gra-
bados de época.

DOTACIONES

Los buques de guerra espanoles en aquella época solian ir con mds dota-
ciones que el resto de las potencias, las dotaciones variaban segin reglamen-
tos o circunstancias de guerra o paz, aun asi, estos cambios eran normalmen-
te especificados en los reglamentos o Reales Ordenanzas.

En el caso del «Santisima Trinidad» podemos apreciar al menos tres dis-
tintas dotaciones que llevé el barco, siendo la tercera y iltima de 1048 hom-
bres que hicieron que pudiera combatir en Trafalgar. En las otras dos fechas
el barco tenia las siguientes dotaciones:

Cuando llegé el 9 de agosto al Ferrol, tenia la siguiente dotacion; El Es-
tado Mayor lo comprendian 2 personas, el Comandante General Jefe de Es-
cuadra Don Pedro Castejon y el ayudante de Mayor General el Teniente de
Fragata Don Juan Guindos y la plana mayor era de 20 personas, encabezaba
esta lista el Comandante Capitédn de Navio Don Joachin de Magurra, y el res-
to de las 938 personas que dotaban el navio se repartian entre (Cuadro 1):

El 26 de septiembre de 1796 sale de Cidiz mandado por el Brigadier de
la Real Armada D. Rafael Orozco, con una numerosa tripulacion.

El total de la dotacién era de 1071 hombres siendo aumentada la cantidad
con 25 criados (cuadro 2):

Cuadro 1 Cuadro 2
* Oficiales demar... ... .. * Oficiales de Guerra........... 16
* Oficiales de artilleria....... 60 * Oficiales Mayores ... 11
* Artilleros de mar ... 149 * Guardias Marina............... . 5
SRS 1239 » Tropa de Infanteria........... 261
STt eSs il 207 * Tropa de Artilleria................ 58
X 27 7 N S 29 * Oficialesde Mar-.......... 24
g, 717 VI S 9 * Artilleros de Preferencia..... 28
CEF 20717 st ol s o oL 23 e Artilleros ... 212
& TAMBOYES..... i 3 * MaQrineros ... 152
*Soldados........... ... . 162 ® GrUMELES ... 269
* Criados Ll . L 29 R e T TR, />



LOS COMBATES EN QUE INTERVINO

Anterior al combate de San Vicente el «Trinidad» participé en otros en-
cuentros con escuadras o buques de otros paises, algo muy comin en aque-
llos afios, pero San Vicente, fue como combate, el que marco el inicio de su
sufrida historia de batallas navales.

BATALLA DEL CABO DE SAN VICENTE

Salié el 1 de febrero de 1797, arbolando D. José de Cérdoba la insignia de
General Jefe en el «Santisima Trinidad», dispuesto ya con sus cuatro cubier-
tas y 136 caiiones. Cérdoba pensaba que la flota inglesa del Almirante John
Jervis se componia de 10 buques, desconociendo que se le habian unido des-
de Inglaterra otros seis navios y que al contrario de Cérdoba estaba bien in-
formado de los 24 buques que complementaban el convoy espaiol. Lo cual
no los hacia temer ningin encuentro ni enfrentamiento con la flota espaola.

A Jervis se le uni6 el comodoro Nelson al mando de una fragata, infor-
mando a su almirante de haber contado la escuadra espaiiola y sefialando que
navegaban desordenadamente.

Nelson tenfa una idea poco favorable de la marina espaiiola, principal-
mente a la hora de dotar los buques con gente. La marineria que dotaba los
barcos espaioles en su mayoria no tenfa mucha experiencia pero sin embar-
20, Nelson exageraba la situacién, aunque algo de razén tenfa.

Por otro lado, siempre reconocié la buena construccion de bajeles que se
realizaba en Espaiia, advirtiendo personalmente estas propiedades aunque
observando la lentitud y poco acierto con que se utilizaba la artilleria en nues-
tros buques. Valoracién muy genérica por su parte.

En apoyo de esta opinién el comentario que realiza en su informe D. José
de Cérdoba, cuando menciona los perjuicios de los buques espaiioles al estar
bajo el fuego de los ingleses durante seis horas con el acierto y rapidez de dis-
paros que tenian aquellos, llegando en ocasiones a realizar tres disparos
mientras los espafioles realizaban uno. Yo me imagino que esto ocurriria al
principio del combate, ya que dudo que esta rapidez de disparo se pudiera
mantener durante muchas horas de fuego bajo las continuas andanadas de los
navios espaioles. Atn asi, Don José de Cérdoba decia en su informe:

“La concurrencia de las lineas resulté tal, que el navio cabeza de la
enemiga rompié el fuego d las 11 ménos quarto con el primero si-
tuado por la proa del Trinidad, desde cuyo punto corriéron nuestra
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retaguardia arribando sucesivamente d un largo. Siendo de advertir
que el navio Trinidad era de los iiltimos de nuestra linea, cuyo cen-
tro y vanguardia queddron consiguientemente fuera de accion.
Navegaba la retaguardia enemiga bastante atrasada, y asi por esto co-
mo por aprovechar de algiin modo los fuegos de nuestra vanguardia,
hice senal d las 11 y media para que los navios de la cabeza virasen
por redondo, tomasen la propia vuelta de los enemigos, v los doblasen
por retaguardia. Esta maniobra me parecié la mas oportuna por mu-
chas poderosas razones que me decidiéron d mandarla; pero no ha-
biendo podido verificarse d causa de que no la entendieron los navios
d quienes se dirigia, miré ya como irremediable la pérdida del Princi-
pe. Regla, y toda nuestra retaguardia. Pasado el instante oportuno del
movimiento prescripto, hice sefial para que toda la esquadra arribase
d un tiempo con la mira de estrechar las distancias con los enemigos,
meter en accion algunos navios mas de nuestro centro y vanguardia, v
proporcionarles el combate en la virada que parecio haber empezado
va aquellos. Dado el momento de arribar, se puso el Trinidad en popa
cerrdndose con los enemigos hasta tiro de fusil, de que le resultaron
averias de mucha consideracion, habiendo sido batido por toda la li-
nea Inglesa.

“Asi que el cabeza de ella hubo pasado el través de nuestro cola, vi-
ré por delante, y lo mismo hiciéron por contra-marcha otros 5 6 6
navios dobldndonos por barlovento. Al concluir su virada en la for-
ma dicha el iltimo de los buques destinados d este objeto, virdron en
redondo d un tiempo todos los demds que corriendo dntes por estri-
bor nuestra linea en 10 quartas, queddron por consiguiente del otro
bordo batiéndonos en buena y rigurosa formacion: con cuya manio-
bra consiguieron decidir la accion en su favor. No dexé yo de prove-
erla desde el principio, y por esto mandé con mucha anticipacion d
los navios de la cabeza que doblasen por sotavento la retaguardia
enemiga; y si d los nombrados Principe, Regla, Oriente y S. Fermin
hubiesen logrado unirse oportunamente otros 6 i 8 de la vanguardia,
hubieran puesto entre dos fuegos d los enemigos, v habria sido di-
verso el término de la accion.

“Quando los enemigos empezdron el movimiento de su virada en con-
tra-marcha, aun no habian podido llegar d tomar la cola de nuestra li-
nea los navios Principe y Regla, que sacando no obstante las ventajas
posibles de su situacion, los incomodaron v batieron en el punto de su
evolucion hasta que pudieron, prolongar el bordo d tomar las aguas de
nuestra esquadra.

“Después que los buques Ingleses virdron, corrieron nuestra reta-
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Navio de 112 cafiones de dltimos del siglo XVIIL. AP,
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guardia hasta el Trinidad, cargando su esfuerzo particularmente sobre
este navio, que por la mala disposicion del aparejo caia d sotavento.
Se mandé d la voz y por seial que los navios Salvador, S. Joseph, So-
berano y S. Nicolds que se hallaban d barlovento, acortasen de vela ¥
se formasen por nuestra popa; cuyo movimiento executdron con bre-
vedad empeniando un combate vigoroso. A las 2, manteniéndose siem-
pre la vanguardia demasiado d barlovento, se hicieron las seiiales de
arribar, acortar de vela, y ataque general al enemigo.

“El Mexicano pudo formar por nuestra proa como d las 3 y empren-
did la accion con el navio mas adelantado de la linea enemiga, la qual
se empled el resto de la tarde contra los nombrados Trinidad, S. Jo-
seph, Mexicano, S. Nicolds y S. Isidro, que fuéron los que sostuvieron
por si solos lo principal y mas ardiente del combate contra toda la es-
quadra enemiga. En esta situacion hubiera sido conveniente que nues-
tro centro y vanguardia virasen para sostenernos; pero careciendo en
mi navio de topes, drizas, y todos los medios de hacer sefiales, no pu-
de ya indicarles este movimiento.

“No puedo dexar de dar el debido elogio al valer con que los citados
navios, formados por mi popa, se desempeiaron en la accion; pero al
fin desarbolados y destruidos, hubieron unos de rendirse, y otros de




abandonar el combate. El Trinidad fué batido toda la tarde por un na-
vio de 3 puentes que le dio el costado, y tres de 74 que lo carioneaban
por aleta y amura d tiro de pistola. A mas de tener sobre 200 muertos
y heridos se hallaba absolutamente destrozada su maniobra, y sin em-
bargo continud la accion por mas de otra hora.

“Tales eran las dolorosas circunstancias en que se hallaba el Trinidad
d las 6 horas de un combate no interrumpido, cuando llegdron d la ac-
cion los navios S. Pablo y Pelayo, que, atrasados de mi orden por la
maiana, arribdron con toda vela sobre la escuadra desde el momento
en que la viéron empeiiada. El refuerzo de estos 2 navios recayo sobre
la oportuna incorporacién del Conde de Regla. El Principe llego poco
después, y la vanguardia empezd d virar por delante: visto lo qual por
los enemigos se pusieron en retirada arribando d un tiempo, y cu-
briendo d los navios rendidos, que eran el S. Joseph, Salvador; S. Isi-
dro v S. Nicolds.

“El que siga la serie da sucesos y de casualidades que sobreviniéron
desde el instante que avistamos d los enemigos, no extranard las ulti-
mas conseqiiencias del combate, y mas si hiciere atencion d que cru-
zando ellos en las aguas donde fué la accién, era natural que navega-
sen en un orden de mas fdcil traslacion d la linea del combate que aquel
en que podia executarto nuestra esquadra sobre lineas de convoy ha-
ciendo derrota con vientos largos: y de aqui es, que apenas se descu-
brieron, quando ya estaban en formacion de batalla, y en tanta inme-
diacion d nosotros, que esto me obligé d¢ mandar formar una pronta li-
nea sin sujecion d puestos, no obstante de la mala distribucion que de-
bia necesariamente resultar en las fuerzas y en los xefes. A todo lo qual
se agrega que los navios Pelayo y S. Pablo estaban separados por co-
mision; que el S. Fermin y Oriente queddron d sotavento de dambas li-
neas; que el Principe y Regla, no obstante la diligencia y acierto de sus
maniobras, no pudiéron entrar en formacion hasta la tarde; y que tam-
poco pudo verificarlo el Firme por hallarse sin mastelero de velacho.
De suerte que solo pudiéron proporcionarse d formar en batalla 17 na-
vios de mi esquadra, incluso entre estos el Sto. Domingo cargado de
azogues, y de muy poca fuerza. Entre los 17 expresados algunos se ba-
tiéron por intervalos, y muchos no llegdaron d romper el fuego: resul-
tando de todo que la linea enemiga se empleo toda tinicamente contra
6 navios Espanoles, cuya resistencia es mas digna de elogio en quanto
todos carecian de la gente necesaria para manejarse.

“Quedando el Trinidad absolutamente desmantelado, y sin poder usar
de bandera ni faroles para el uso de las senales, previne al Teniente
General D. Juan Joachin Moreno hiciese la de formar y restablecer la
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linea de combate mura d babor: v di mis disposiciones para que se ar-
masen vandolas al Trinidad, y lo escoltase la Jfragata Mercedes en de-
rrota a Cddiz, aprovechando la oportunidad del viento y de la situa-
cion d que anocheciéron los enemigos.

“A conseqiiencia de esto trasbordé con mi Mayor general y Ayudantes
d la fragata Diana, comisionando d varias fragatas a lo largo de la Ii-
nea para que todos conservasen el orden mandado, y remediasen con
actividad sus averias d fin de volver al combate. La esquadra perma-
necio toda la noche formada en batalla Y en facha por babor con vien-
to del O al O N O hasta las 6 de la maiiana del 15, que mandé virar
en redondo sobre la nueva linea de bolina. Mi primera diligencia des-
pués de esto fué preguntar por una seial la situacion de los navios pa-
ra batirse; d que contestaron que no se hallaban en estado de segun-
do combate los navios Concepcion, Mexicano y Soberano, Y que po-
dian batirse los nombrados Regla, Oriente, S. Pablo, Pelayo y §. Anto-
nio, no habiéndome sido posible percibir la contestacion de todos los
demds. Sin embargo de todo continué en la vuelta de afuera haciendo
proximamente el rumbo G que me demoraban los enemigos, que en nii-
mero de 20 buques se habian visto desde las 8 al SSO.

"Quedando todavia indecisa mi opinion sobre el estado de los navios
de la esquadra, pregunté por la tarde si convenia atacar al enemigo.
Respondiéron que no los navios Concepcion, Mexicano, S. Pablo, So-
berano, Sto. Domingo, §. lldefonso, Nepomuceno, Atlante y Firme: que
convenia retardar la funcién el Glorioso, Paula, Regla y S. Fermin; y
solamente el Principe, Conquistador y Pelayo contestaron asertiva-
mente que era conveniente el ataque. Pero debiendo en esta diversidad
de opiniones mirar la respuesta de cada Comandante como la expre-
sion justa del estado particular de su buque, no hallé por conveniente
Jorzar de vela sobre los enemigos, y mas habiéndome participado d la
voz averias de gran consideracion los navios Mexicano, Sto. Domingo
Y Soberano; y falta de gente el Atlante, siendo la circunstancia de es-
te iiltimo buque comun d todos los demas.

“A las 3 de la tarde demoraban, los enemigos al E S E, y mandé go-
bernar al S E, cuyo rumbo se enmends d las 5al S E i1 S para poder
montar el cabo de S. Vicente. En los navios que tenian averias reme-
diables se trabajé con actividad dia Y noche, y para dar tiempo d es-
tas operaciones mandé a las 11 y media de aquella que la esquadra
Jormada en batalla fachease por estribor:

“El 16 solo se viéron algunos batidores de los enemigos al S E 114 S, d
cuyo mismo rumbo mandé gobernar d las 7 de la tarde con viento S O
bonancible, arrumbados los navios en la linea de bolina de estribor.




Tuve esperanzas de volver d ver al enemigo el dia siguiente suponién-
dole en derrota para Gibraltar; pero d las 10 de la maiana manifesto
por seiial el navio Concepcion que los enemigos estaban fondeados en
la costa de la izquierda, y d la voz me informdron de haber visto fon-
deados en Lagos 4 buques grandes. Creyendo que también estaria en
€l la esquadra enemiga, mandé formar la linea de combate mura d es-
tribor; y sobre ella me puse en facha. Practicada esta diligencia, des-
paché la fragata Brigida d reconocer el fondeadero, lo que verificd
contando todos los buques enemigos. La esquadra mareé para aproxi-
marse, y facheé después en vuelta de tierra con las amuras d estribor;
permaneciendo de este modo toda la tarde y parte de la noche, hasta
que llamdndose el viento al S E, lo ceiii con poca vela.»

El Almirante John Jervis una vez desembarco en Lagos a 3000 prisio-
neros puso rumbo a Lisboa, causando admiracion en él los buques es-
paiioles capturados, que con bandolas y aparejos provisionales eran
de mejor andar que sus navios» (sic).

EL «SANTISIMA TRINIDAD»
EN EL COMBATE DEL CABO DE SAN VICENTE

Los combates navales en el siglo XVIII eran continuos, debido a los cam-
biantes intereses de las potencias europeas, principalmente Francia, Inglate-
rra y Espafia, aunque posteriormente se irdn afiadiendo otros paises que re-
surgen a finales del XVIII y principios del XIX.

En estas lineas especifico lo acontecido por el «Trinidad» en este comba-
te con el fin de hacernos una idea de las averias sufridas y las reparaciones
que sufrirfa antes de sucumbir en Trafalgar. D. José de Cérdoba lo redactaba
de esta forma desde el «Conde de Regla» el 27 de febrero de 1797".

“...apenas habia cabo sin faltar, ni verga 6 palo por rendir. No obs-
tante de todo, manteniendo aiin la vela de trinquete, aungue con mds
de 200 balazos, y sostenida la verga mayor sobre las bozas de cadena,
pude, en favor de su vela vy las tiras de velacho ¥ gavia (navegando d
las nueve cuartas), conseguir que el navio mantuviese la cabeza ¥ con-
tinuara la accion mds de otra hora. Por iiltimo, quise estrecharme d Ii-
ro medio de pistola con uno de los navios que me batian, para lo cual
di una gran arribada, y sobre ella se desplomé el mastelero de gavia,
inutilizindome su vela la mayor parte de los caiiones.

14. Gaceta de Madrid. 1797,
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Desmontados otros é iniitiles los de la primera bateria, quedé absolu-
tamente indefenso y sufriendo un fuego horroroso, incomodando parti-
cularmente el de cofas, y batiéndome los tres navios d bala menuda con
toda su artilleria. Estaba d la sazon el navio con 18 pulgadas de agua
sobre cuaderna; las balas no habian dejado mds que una sola bomba
de uso; el palo mayor, con mds de 20 balazos, se hallaba sostenido por
un solo obenque, y éste rozado de la metralla; el de mesana tronzado,
y la verga mayor partida, que se desplomé d los pocos minutos de ce-
sado el combate; el aparejo de proa destruido d proporcion; los cano-
nes de las baterias, inservibles, d excepcion de seis i ocho; los muertos
y heridos crecian por momentos, y en tanto niimero, que apenas basta-
ban para retirarlos las patrullas destinadas d este objeto, habiendo si-
do preciso hacinar los muertos y moribundos en las propias baterias...
Tales eran las dolorosas circunstancias en que se hallaba el «Trinidad»
d las seis horas de combate no interrumpido, cuando llegaron d la accion
los navios San Pablo y Pelayo (primero éste y luego aquél), que, atrasa-
dos de mi orden por la maiiana, habian arribado con toda vela imagina-
ble sobre la escuadra, desde el instante que la vieron empeiiada™. (Sic).
“_..los fuegos del «Trinidad» fueron iniitiles y sin provecho durante la
mavor parte de la accion; sin embargo de la poca vela con que nave-
gaba el navio, es tanto lo que rinde, y escoraba tan alto, que solo pu-

Imagen que representa el combate de cabo de San Vicente. En el centro del dibujo se puede observar
la popa del «Santisima Trinidad». Museo Naval de Madrid.
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dieron manejarse los cafiones de las cabezas de la primera bateria, v
tanto en ésta como en las otras era tanta la inclinacion de las cubier-
tas, que, sacadas las cuiias de los cafiones hasta tocar los batiportes
altos, veiamos, no obstante, caer casi todas las municiones al agua.
Quedando el «Trinidad» hecho absolutamente una boya, v no tenien-
do ni banderas ni faroles, ni donde izarlas...” (sic).

La actuacién de los mandos y de la flota espaiiola en cuestion fue evalua-
da en consejo de guerra, donde muchos mandos fueron retirados de servicio,
suspendidos de empleo, elogiados algunos y puestos en libertad otros.

«Trinidad» 69 141 92 302
Concepcién 8 21 29
Principe 10 19 29
Mejicano 25 46 42 113
Regla 9 17 47 53
Soberano 25 46 42 104
Oriente 8 20 28
Firme 2 1 3

Pelayo 4 4 8

Atlante 6 4 ] 11

Bajas y heridos en el combate de San Vicente en los buques espaiioles

Cuadro que representa la Armada que mandaba D. Luis de Cérdoba, 1801. Biblioteca Nacional.
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TRAFALGAR

El «Trinidad», en 1805 prestaba servicio en la combinada hispano-fran-
cesa del Almirante Villeneuve, mandado por el Capitdn de Navio D. Francis-
co Javier Uriarte y con la insignia del Jefe de Escuadra D. Baltasar Hidalgo
de Cisneros, tomando parte en el combate de Trafalgar donde fue un buque
que desde el primer instante combati6 sin tregua, prueba de ello son los in-
numerables muertos y heridos que yacian en sus entrafias y que perecieron en
su hundimiento.

El combate de Trafalgar fue para muchos hombres y barcos el fin de sus
hazaias y sufridas vidas. En estos pdrrafos no voy a repetir lo que ya muchos
autores han escrito sobre la batalla de Trafalgar, si no que simplificaré el
combate, recogiendo sobre todo lo concerniente al «Trinidad», nuestro pro-
tagonista.

Relacién de los navios que componian la Escuadra del mando del Te-
niente General Gravina, anclados en la bahia de Cadiz el 19 de octubre de
1805.

Comandantes

Principe D. Rafael de Hore 1.113
Santa Ana D. José Gardoqui 1.188
«Trinidad» D. Francisco Javier Uriarte 1.048
Rayo D. Enrique Macdonell 830
Neptuno D. Cayetano Valdés 800
Argonauta D. Antonio Pareja 798
Ildefonso D. José Vargas 746
Bahama D. Dionisio Alcald Galiano 690
San Juan Nepomuceno D. Cosme Damidn de Churruca 693
San Agustin D. Felipe Cagigal 711
Monarca D. Teodoro Argumosa 677
Montaiiés D. Francisco Alcedo 711
Asis D. Luis Antonio Flores 677
San Justo D. Miguel Gastén 694
San Leandro D. José Quevedo 606

Total ... s 350
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EL COMBATE

La primera accion que realizé Villeneuve nada mds anclar en C4diz fue la
de solicitar suministros para completar las necesidades de la escuadra con to-
dos los repuestos pertinentes y necesarios. Costaron tremendos esfuerzos cu-
brir las necesidades de la flota ya que la situacién que se vivia ya en la Ar-
mada espanola era preocupante, tal como comenta en una carta D. Cosme
Damién de Churruca a su hermano®.

Representacién del navio de tres puentes espafiol «Santa Anas.

“Navio San Juan en Cddiz a 11 de octubre.

Querido hermano: Desde que salimos del Ferrol no pagan d nadie ni
aun las asignaciones, d pesar de estar declaradas en la clase del prest
del soldado, de manera que se les debe ya cuatro meses y no tiene ni
esperanza de ver un real en mucho tiempo; aqui nos deben también
cuatro meses de sueldo y no nos dan un ochavo, sin embargo de que
nos hacen echar los bofes trabajando: ..." (sic).

15. Esta carta es recogida por Fernindez Duro, en su libro Armada Espaiiola desde la union de los reinos
de Castilla y Aragén, Tomo VIIL pag. 319
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En la madrugada del 19 de octubre de 1805 se arbolaron las banderas de
sefiales con las que se indicada el dar la vela. Ese dfa favorecia el viento que
poco duré obligando a los buques a suspender las maniobras e iniciarlas al
dia siguiente.

El dia 21 se contaron 27 navios ingleses siendo siete de ellos de tres puen-
tes. Con estos navios quedaban bastante igualadas las fuerzas entre ambas
flotas. Eran las ocho de la maiana cuando Villeneuve mandé virar por re-
dondo todos los navios a un tiempo quedando alineados cifiendo el viento por
la amura a babor con proas al Norte.

Los navios de la flota combinada mediante la maniobra realizada queda-
ron formando una linea curva irregular de cinco millas de extensién, doblada
esta linea en varios sitios, dejando claros en otros.

Los ingleses formaron dos gruesas columnas de 15 navios. Con esta ma-
niobra los ingleses daban a conocer sus intenciones de cortar la linea franco-
espaiiola, solicitando Gravina ante la pasividad de Villeneuve maniobrar in-
dependientemente con su escuadra de observacion, solicitud que €ste denegd.

Poco antes del medio dia llegaron los buques ingleses a tiro de caiién. Una
vez iniciado el combate el «Victory» sin haber dado ningtin cafonazo ya te-

™

Representacion del navio Inglés «Victory».
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nia 20 muertos, 30 heridos, despedazada la rueda del timén y con la arbola-
dura tocada.

Ya puestos en el combate nos centraremos en lo ocurrido a nuestro prota-
gonista el «Santisima Trinidad».

El «Victory» estuvo cafioneado por el «Santisima Trinidad» ante la eufo-
ria de los marinos espafoles que creian tener en sus manos la destruccion del
buque inglés, cuando éste recibio el apoyo de otros navios ingleses viéndose
el «Trinidad» rodeado de contrarios.

Intentaron los navios de la vanguardia llegar hasta el «Trinidad» y «Bu-
centaure», pero apenas llegaron a mezclar sus fuegos con el grupo de buques
ingleses que rodeaban a éstos.

Una vez rendido Villeneuve y entregado su navio a los ingleses la suerte
del «Trinidad» estaba decidida. Rodeado por siete navios ingleses mantuvo
atn el combate durante una hora mds, hasta quedarse sin gente para achicar
agua con las bombas y disparar cafiones y teniendo sobre sus puentes unos
313 hombres con heridas de mas o menos gravedad.

Sobre las cuatro de la tarde el «Trinidad» fue rendido, dirigiendo todos los
esfuerzos de la maltrecha tripulacién en extraer el agua de la bodega que te-
nia ya una altura de 1,40 metros. El dia 24, ingleses y espaiioles vieron c6mo
el coloso de los mares se iba a pique, sin que los esfuerzos realizados por los
hombres pudieran evitarlo.

En las siguientes lineas transcribo el parte de campana que realiza el 31
de octubre del afio 1805 de su comandante D. Baltasar Hidalgo de Cisneros
en el que exponia lo siguiente:

“Excmo. Sr.: Considerando a V. E. impuesto en todas las ocurrencias
de la escuadra en el combate de ella del dia 21 de octubre, solo me ce-
fiiré a participarle las particulares del navio Santisima Trinidad, en
que tuve arbolada mi insignia. Colocado dicho navio por la proa v a
corta distancia del Almirante francés, de la linea de batalla inversa
por la senal que para ello hizo dicho Jefe a las ocho y media, en cuyva
situacion y dispuesto todo para emprender el combate luego que lle-
garon a tiro de ello el navio del Almirante Nelson, que seguido de otros
dos de tres puentes se dirigian hacia nosotros, pero ya mds cerca a las
once y media, y reconociendo que su rumbo se dirigia a cortar la li-
nea entre la popa del Trinidad y proa del almirante francés, mando pa-
ra evitarlo que se metiesen las gavias en facha, estrechandome a la
mayor inmediacion posible con el referido navio francés, y empezan-
do a las doce para el mismo efecto un fuego vigoroso y sostenido, con-
segui de dicho modo fustrar el intento del Almirante inglés; pero veri-
ficando el corte por la popa del Bucentauro, se colocé a nuestra aleta
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Plano y vistas de Gibraltar. Biblioteca Nacional.
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Sitio de Gibraliar. Biblioteca Nacional.
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de estribor a muy corta distancia, ejecutando lo mismo por la parte de
babor los otros dos navios de tres puentes que le seguian, en cuya dis-
posicion continuamos el combate con los tres referidos buques, que
también combatian el Bucentauro, el que habiendo sido desarbolado
de sus palos mayor y mesana, a cosa de las tres mandé Jforzar de vela
en lo posible segiin el mal estado en que se hallaba nuestra maniobra,
mas para separame de dicho navio, que con la falta de sus palos se nos
venia encima, como para alejarme algo del fuego de los enemigos y
poder reparar algiin tanto las averias y volver de nuevo al fuego, pero
el viento muy flojo y marejada no nos permitieron ganar distancia, al
paso que por instantes se aumentaban los destrozos en el aparejo; a
las tres y media me retiraron herido, y al cuarto de hora me participo
el Comandante el estado deplorable en que se hallaba el navio. Segui-
damente bajo herido, como ya lo estaba, el Segundo, y verbalmente me
informé hallarse sin gobierno, por estar enteramente desarbolado de
todos sus palos, inutilizada mucha parte de su artilleria v la restante
sin poder hacer fuego, por hallarse embarazados los costados con pa-
los, jarcias y velamen, con muchos balazos a flor de aqua y cubiertas
sue baterias de caddveres y heridos; le envié a decir al tercer Coman-
dante con mi tinico Ayudante D. Francisco Basurto continuase la ac-
cion en lo posible, sin rendirse antes de consultar con los Oficiales que
quedaban en la accion, lo que verificado, segiin me participo, a las
cuatro, quedo el navio rendido, manifestandolo con una bandera ene-
miga que se presento en la mano por no haber paraje donde colocar-
la y evitar de dicho modo la total mortandad de la gente que sin poder
hacer fuego lo estaba sufriendo.

El navio quedd en tan mal estado, que sin embargo de haberme mani-
festado los Oficiales ingleses que lo marinaron el emperio particular
del Almirante Nelson de rendirlo y conducirlo a Inglaterra, para cuyo
efecto le habia destinado los tres navios mds fuertes de su escuadra,
tuvieron que desistir de esta idea, sacdndonos precipitadamente al ter-
cer dia del combate, por la excesiva agua que no podian contener las
bombas, la que en la misma noche lo sumergié enteramente, quedando
el recelo de que hayan perecido en él mds de ochenta heridos graves
que se hallaban en la enfermeria, por el corto tiempo que proporciond
el navio para trasbordarlos, pues que el navio Principe inglés, al que
yo fui conducido con la Oficialidad, sélo vinieron unos trescientos hom-
bres de la tripulacion, considerando que el resto pasaria al navio Nep-
tuno inglés, que también auxilié a ello. = Debo elogiar a V. E. la biza-
rria e intrepidez con que se portaron en la accién los Comandantes,
Oficialidad y tripulacion. De los primeros acompario a V. E. lista de los
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muertos y heridos, sin que me sea fdcil verificarlos con los segundos,
asi por la division iltima de ellos como porque en los dos dias que per-
manecimos en el navio sufrieron una fatiga incesante, asi para achicar
su agua como para sujetar su artilleria y demds trabajos que acarrea-
ban a mal estado del navio, pero segin el niimero de los que se arroja-
ron al agua en la noche del combate y dias siguientes, computo sobre
unos trescientos hombres la pérdida total, incluyendo en ella los que
quedaron heridos, si como creo no se salvaron. = Al siguiente dia de
nuestro transbordo entro el temporal que sufrimos en el expresado na-
vio, y al finalizar aquél, segiin observé, no quedaba en el cuerpo fuerte
de la escuadra inglesa ningiin navio de los nuestro apresados, v sélo el
San Juan encontramos en Gibraltar a nuestra llegada a este fondeade-
ro, sin que hasta ahora lo haya verificado ningiin otro buque de la com-
binada. = Ayer nos remitieron a esta poblacion, desde la que voy diri-
giendo a esa capital la Oficialidad y tripulacion prisionera, quedando
yo para verificarlo a mi destino de Cartagena...” (sic).

I{L 'l |'|Ii' )&
Principe 52 110 162
Santa Ana 97 141 238
«Trinidad» 205 108 313
Rayo 4 14 18
San Ildefonso 34 126 160
San Agustin 180 200 380
San Juan 100 150 250
Neptuno 42 47 89
Monarca 100 150 250
Montanés 20 29 49
San Justo 7 7
San Francisco de Asis 5 12 17
San Leandro 8 22 30
Bahama 75 67 142
Argonauta 100 200 300
Total ... . . 1.022 1.383 2.405

Relacion de las bajas de marineria y tropa en el combate de Trafalgar.
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Dibujo de un navio espaiol, «San lldefonso», que combatié en Trafalgar. Biblioteca Nacional
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ANEXO 1

Plano de un buque de 112 cafones, que algunos clasifican como el «San-
tisima Trinidad», puede que este plano fuera desarrollado plasmando algin
momento de las distintas reformas del buque, aun asi el plano original se en-
cuentra en el Museo Naval con la signatura PB 005, PLANO DE UN NAVIO

DE 112 CANONES. [178_].
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ANEXO 2

Plano de un navio de 114 caiones. Mateo Mullan, Ignacio Mullan. 1759.
Sistema “a la inglesa”. Este plano fue con el que Mateo Mullan queria reali-
zar un navio de tres puentes, y asi ocurrié en La Habana. A.P.
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ANEXO 3

Plano que algunos investigadores afirman que es el Santisima Trinidad.
Por mi parte atin no me encuentro en disposicion de poder confirmarlo. P.A.
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